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Floro Hamn er ei miljovennleg pulsare som knyter
Vestlandskysten saman med verda. Flore er eit naturleg
bindelegg mellom sjoeen, vegen og lufta, og eit knute-
punkt for sjetransport mellom Alesund og Bergen.

Flore Hamn er eit pulserande anlegg med passasjerbatar,
supplybatar, fiskebatar, brennbatar og fraktebatar. | Florg
har ein bade flyplass og gode kommunikasjonar med rute-
og ekspressbatar, noko som gjer oss til ein attraktiv stad for
mannskapsskifte, ventehamn og som servicestad.

VENTEHAMN Vakt: +47 91 31 80 00

MANNSKAPSSKIFTE
LANDSTR@OM

VAKT 24/7
SENTRUMSNZARHET

Flore Hamn, Fugleskjaerskaia 14, 6900 Floro

florohamn.no



Kontakt oss for en Igsning tilpasset dine spesifikke behov
Elektriske reachstackere med loftekapasitet opptil 45 tonn
Eltrucker med loftekapasitet fra 5 til 33 tonn

Elektriske terminaltraktorer

Kalmar 33-tonns eltruck ECG330-12

Vi tilbyr komplette losninger for en fullelektrisk lasthandtering

Kravene om en mer miljgvennlig lasthandtering kan gjeres enkelt uten at det gar pa bekostning av
sikkerhet, ytelse eller produktivitet. Vi hjelper gjerne i & planlegge overgangen til det grenne skiftet.

Vare elektriske lgsninger opprettholder krav til tung vinterdrift, over flere skift, samtidig som fererne
far maskiner som reagerer mer falsomt og spontant i et arbeidsmilig med mindre stey og vibrasjon.

kalmar.no Kalmar Norway AS, Carl Bergersens vei 5, 1481 Hagan, +47 67 06 20 20 i KH lM ﬂ H
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1 Grenn forlengelse av
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bedre

2 Maersk leverer
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med biodrivstoff
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3 Rock’n roll
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Landsdekkende leverander av tjenester til norske havner.
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Fa logistikken
| havn

Hdndtering av bulk og stykkgods
krever detaljkunnskap og areal.
Horten havn har kapasiteten

og beliggenheten.

HORTEN
HAVN

Knytter oss sammen

I I hortenhavn.no
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Hvor hardt bruker man sparekniven?

Om ikke lenge legger regjeringen
frem sitt forslag til ny versjon av
Nasjonal transportplan, ett ar for
det som opprinnelig var planlagt.
Vanligvis rullerer som kjent disse
planene hvert fjerde ar, men denne
gangen har samferdselsminister
JonIvarNygird oghans mannskap
fremskyndet planarbeidet med ett
ar, slik at neste plan vil gjelde for
2025-2036. Regjeringen legger
frem sin plan om kort tid.

Hva denne vil inneholde er san-
neligikke godt 4 si.

Fra to stortingsperioder med
solid trykk pa samferdselssatsin-
gen har det blitt mer saktegang
etter at Store & co overtok styrin-
gen avlandet og samferdselspoli-
tikken. Det er mange som savner
Ketil Solvik Olsen.

Viharsett detalleredeiforbindelse
med statsbudsjettene og allerede
sommeren 2022, da samferdsels-
ministeren varslet & fremskynde
NTP, ble det klart at en periode
med sparekniv venter.

Hovedarsaken skal vere hoy-
prisvekst samt situasjonen med
krig i Europa.

Samferdselsministeren mener
man er nedt til & omprioritere i
okonomien og dermed er det en
rekke prosjekter som har ligget i
inneitransportplanen som né far
en ny gjennomgang, ikke minst
flere vei- og baneprosjekter.

Hva den nye planen vil ha & si
for satsingen langs kysten ma vi
vente en maneds tid til for vi far se,
men Kystverket harisine innspill

fokusert pa at det er viktig & ivareta
den eksisterende infrastrukturen.
Man har ogsé fremholdt at det
er viktig & opprettholde statens
beredskap mot akutt forurensning
pa dagen niva.

Videre ma det vaere 4 forvente
at detkommer planer for hvordan
man kan fortsette arbeidet med &
kutte utslipp i sjefarten og hvordan
mankan rydde vekk arealkonflik-
ter pa sjoen.

Det é4relange arbeidet med
godsoverforing fra vei til sjo later
det til at Kystverket har forlatt
ambisjonene om.

Inntil at planen legges frem far
vi klamre oss til hapet om at det
stemmer de lekkasjer som tidligere
fiskeri- og havminister Bjornar
Skjeeran har kommet med, og som

Havnemagasinet presenterte for
julifjor, at havnene er vinnere i
den kommende planen. Hva og i
hvilket omfang er det imidlertid
ikke sagt noe om.

Den fremtidsutviklingen som
havnene stir overfor, ikke minst
med en mer autonom fremtid, vil
fore med seg svimlende investe-
ringskostnader for bide sma og
store havner, som ogsa opplever
en tid med hoy prisvekst.

Saledesvil det vaerelett a pasta
atriktig medisin for samferdsels-
sektoren er noe helt annet enn
bruk av sparekniv.

FOR 10 AR SIDEN
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Denfinske entreprenoren wass Dredgin .

sine fotter. Selskapet vinner stadig kontr
ogvarsler at e er kommet for 4 by,

8 har lagt Norge for
akter her il lands

LLE TYPER OPPORAG

oppirago
stomtie i i,

Tidlig i 2014 sa vi naermere
pa hvilken effekt det hadde hatt
at Kystverket konkurranseutsatte
sin produksjonsenhet, Kystverket
Produksjon. Vi skrev blant annet om
fiske Wasa Dredging som
for alvor hadde fatt fot-
feste som sjgentrepren
langs kysten. Selskapet
er fortsatt aktiv her til

lands.
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SANY

Quality Changes the World

SEABROKERS

Heavy Machinery
er en del av
Seabrokers
Group
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Seabrokers
Heavy Machinery

* Utleie av havnekrang o Import, sale.og service av

P

° Entreprennrvirks et dVIIETC 4 ; OdShﬁndterln sutStvr
med kran p3 lekjér som kraner, reachstackere, trucker,
~ |terminaltraktorek fra Sany.

Landsdekkende nettverk av servicepunkt og forhandlere
Bransjens korteste leveringstid pa nullutslippsmaskiner.

salg@sanynorge.no | tif. 911 10 073 — 51 80 00 00 | www.seabrokers.no



Pa turne for
a skaffe fakta

Neaeringspolitisk direktar Ole A. Hagen og
naeringspolitisk radgiver Derya Inan har vaert
landet rundt for 8 besgke havner, rederier og

havneoperatarer.

- Visamler all kunnskap vikan,
for d sammenstille en analyse som
grunnlag for strategisamlingen til
NHO LT Sjo og havn, sier Hagen.

- Det har vert et hoyt tempo,
men jammen lerer vi mye. Pa
besekslisten er Color Line, Viasea,
Nor Lines, ASKO, en serie havner
(blant annet Trondheim, Borg,
Moss, Oslo, Grenland, Larvik,

Stavanger, Bergen og Drammen)
og havneoperatgrer som Jas og
Andersen & Maorch, forteller
Hagen.

Samler data

NHO LT Sjo og havn samler
data for & forstd markedet og
volumer, status for det gronne
skiftet og innovasjon i sektoren

og ikke minst rammebetingel-
ser (samferdsel, infrastruktur,
naringspolitikk, lover og regler
og investeringsbehov).

- Milet er a ferdigstille en ana-
lyse til styret naifebruar, avrunder
Hagen.

NHO Logistikk og transports
satsing pa sjo og havn skjet for
alvor fart sist hest. Da ble det

Nazeringspolitisk radgiver Derya Inan og
naeringspolitisk direktar Ole A. Hagen i NHO
Logistikk og transport samler kunnskap om havner.

nedsatt styre for satsingen og det
ble ogsa klartat DeryaInanerden
som leder organisasjonens arbeid
mot denne delen av transportnae-
ringen. Hovedmalsettingen for
arbeidet er & gi et styrket tilbud til
NHO-medlemmene innen sjo og
havn, samt vere et supplement til
det ovrige organisasjonslivet rundt
sjorettet transport og logistikk.
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COMBiliFT 25

LiFTING INNOVATION Years

Last eller loss 30 tonn trygt inn i eller ut av 40 fots containere pa
under 6 minutter med Combilift Slip Sheet (Combi-CSS), kapasitet
opptil 30 000 kg

Combilift passer perfekt for vindenergi industrien

22 Materialhandtering

-~-SPESIALTRUCKER -

Phone:
6718 6700

e-mail:
post@materialhandtering.no

combilift.com
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En gragnn forlengelse
av Nordlandsbanen
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| oktober i fjor var det ti ar siden Tollpost Globe
(nd Postnord) avsluttet sin batrutei
forlengelsen av Nordlandsbanen med
containerbaten MS «Tegen».

Omto ar kan det igjen veere pa plass en
sjgverts forbindelse mellom Boda og Tromsg,
og denne gangen med hypermoderne og

utslippsfrie fartayer.

AV ANDRE HAGEN

Ruten med MS «Tege> varaktiv
28 ar og serget arlig for at 20.000
containere med gods fant sjoveien
til og fra jernbanestasjoneniBode
pa en sjoverts rute mellom Bode
og Tromse og Alta. Da «Tege>
forsvant kom det raskt 6 000 flere
arlige vogntog pa nordnorske veier.
Nahar ASKO Maritime planer om
i gjore gjenbruk avsuksessen med
sjodronene de har pé strekningen
mellom Horten og Moss og sikre
gronn og berekraftig bttransport
inord.

Ikke endelig besluttet

- Forretningsideen var er at vi skal
utvikle oss og veere med der vi ser
at sjotransport kan vare en viktig
del av en beerekraftig transport-
lpsning. Dette er drsaken til at vi
interesserer oss for strekningen
Bode — Tromse og andre steder
langs kysten.

Veien videre er at vi skal utvi-
kle nullutslipps sjotransport i
Oslofjorden, forst ved & leere oss
a krysse fjorden ubemannet, og
sa skal vi forsoke & fa etablert

beslutningsgrunnlag for en
gronn sjotransportforlengelse
av Nordlandsbanen, fra Bode til
Tromse. Denne har vi altsa ikke
besluttet eller bestemt at vi skal
i gang med. Forst er det en del
forutsetninger som m4 pa plass,
men viarbeider med det, sier Kai
Just Olsen, daglig leder i Asko
Maritime AS.

Etter planen skal batruten
innom en destinasjon pa veien
mellom Bode og Tromse og det var
opprinnelig tenkt at dette skulle
vare Lodingen i Vesteralen, men
ogsa Rodskjer, det nye havneav-
snittet utenfor Harstad har blitt
drattinniarbeidene.

- Det er fortsatt uklart hva det
blir. Redskjer er det viharjobbet
mest med til nd, men vi far se hvor
viender, sier Kai Just Olseni Asko
Maritime.

Stort miljgpotensial

Han forteller at Asko Maritime
mener at en sjotransportforbin-
delse mellom Bode og Tromse



Dette er en tidlig prototyp pd
hvordan fartayene som er tenkt
brukt mellom Bodg og Tromsg
kan se ut. Det kommer nok noen
forandringer i forhold til dette.

har et stort potensial i & redusere
utslipp pa utfordrende veistreknin-
ger. Prosjektet gir gode muligheter
for & utvikle gode logistikklasnin-
ger til og fra havner, hvor havnene
blir energihuber oghvor mankan
bruke batterielektriske biler til og
frahavnene.

Sist harst var det ti dr siden MS «Tege» (bygget i
1971) sluttet d seile i forlengingen av
Nordlandsbanen. Siden den gang har det gdtt mangt
et vogntog pd ddrlige nordnorske veier i stedet.

- Med en slik etablering vil vi
ogsa redusere trafikken pa vei-
nettet betraktelig pa hardt trafik-
kerte veier i nord. Prosjektet vil i
tillegg styrke en gronn kapasitet
mellom nord og ser i Norge. Vi
mé utvikle de korridorene og den

nokicim®
TYRES

HOLD GODSET | BEVEGELSE
- EFFEKTIVT OG GKONOMISK

Effektiv handtering av containere krever kontroll og
stabilitet. Nokian Tyres HTS G2 E-4-dekkene gjor sin
del i & gke gjennomstrgmmingen i terminalen. Takket
veere det innovative mensterdesignet har HTS G2 E-4
en lav varmeutvikling som reduserer rullemotstanden

og drivstofforbruket.

NOKIANTYRES.NO/HEAVY
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infrastrukturen som vi allerede har
idagog sa mévisende godset via
den eller de korridorene som pas-
ser best, sier Kai Just Olsen nevner
dabade sjoveienlangs hele kysten,
strekningen Oslo - Bode og videre
nordover sjoveien til Tromsg samt
ARE-forbindelsen fra Oslo via Sve-
rige og til Narvik.

-Vitrenger alle tre korridorene,
tenker jeg. Volumene oker og kapa-
siteten blir sprengt da mé vi kan-
skje fordele godset pa enlitt annen
méte mellom de tre alternative
korridorene, sier Kai Just Olsen.

I'tillegg samarbeider Asko Mari-
time med rederiet NCL og ser for
segat de kan vaere en god forlenger
for Haugesund-rederiets metanol-
drevne europabater pa strekningen
mellom Bodo og Tromsg, slik at de
kan snu fliten sin i Bode.

Viktig bidrag til klimamal
Ved at ASKO Maritime deltar i
dette prosjektet vilman bidra til &
na Norgesklimamaél om en reduk-
sjon pa 50 prosent innen 2030, og
dagligvaregiganten Askos eget
mal om at all deres transport er
klimangytral innen 2026.
-Maletvart er a etablere denne
ruteni2026 og folgelig har vi vel-
dig kort tid pa oss. Vikan klare &
bygge onskede fartoyer til 2026,
men det er ogsa noen andre forut-
setninger som ma vare pé plass.

o

Havnene ma ha nedvendig
infrastruktur klar og dette inn-
befatter ogsa tilgang pa nedven-
dig strom. I Bode ma vi ogsa fa
gjort noe med veien som hindrer
direkte tilgang mellom havna og
jernbanen for mest mulig effektiv
operasjon pa havna, sier Kai Just
Olsen og legger ogsa vekt pa at
for Asko vil Bode med dette bli
en viktig hub.

- Det samme gjelder ogsa
Tromse og det punktet vi lander
pamidt mellom start og slutthavn.
Viarbeider ogsa opp mot jernba-
nen og Bane Nor og ensker oss
et ekstra godstog p4 strekningen
Oslo - Bodg, aller helst et tog som
gar utenom Trondheim og gjor
transporten raskere enn hva den
eridag,itilleggtil de eksisterende
godstogene, sier Kai Just Olsen.

Gedigen batteripakke

Malet for batruten er en 48 timer
rundtur mellom Bode og Tromse
til faste tider for & sikre en raskest
og best mulig varefremforing.
Fartoyene som er tiltenkt brukt
er allerede pa tegnebrettet, men i
forhold til bildene i denne artik-
kelen vil de nokblinoe endret. De
skal vaere energieffektive batteri-
elektrisk drevne og trolig med to
kraner. Det ses allerede pa en bat-
teripakke pa 25 000 kilowatt, noe
som er langt storre enn pa fergene

o~
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- Mdlet er d etablere denne ruten i 2026 og felgelig har vi veldig kort

tid pd oss. Vi kan klare d bygge fartayer til 2026, men det er 0gsd noen

andre forutsetninger som ma vaere pd plass, sier Kai Just Olsen (innfelt) i
Asko Maritime. Enova har stgtte prosjektet med over 80 millioner kroner.

iOslofjorden. Disse har bare rundt
1800 kilowatts kapasitet. L hver av
havnene fordrer man enladeeffekt
pa 6 megawatt.

Stor kapasitet

Fartoyene skal vare fleksible og
kunne ta bade containere og last
pé traller.

Optimalt skulle det veert kun
containere for best mulig utnyt-
telsesgrad, men man gjor plass
ogsa for traller. For d bruke minst
mulig energi vil skipene ga i 12
knops fart pa strekningen for &
holde ruteplanen.

Skipene vil bli bygget pa en
slik mate at de enkelt kan tilpas-
ses andre energibzrere dersom
dette med tiden vil vise seg & vaere
mest mulig effektivt oglonnsomt.
Kapasiteten vil ventelig vere 84
000 avgiende TEUs pr. ar, seks
dager i uken og 84 000 ankom-
mende TEUs pr. ar over like mange
dageriuken. Ruten har med andre
ord kapasitet til 4 taunna ogsa en
fremtidig vekst.

Potensialet er anslatt til sparte
16,4 millioner veikilometer og 20
000 trekkbilturer, i tillegg til redu-
sertrisiko og veislitasje.

Detnye béttilbudet vil ventelig
fjerne 25 000 enhetsturer fra E6 og
Rv80 (mellom Fauske og Bode) og
potensielt kunne gi en arlig arlig
CO2-gevinst pa 25 000 tonn. B
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«-Atflere
havner anser
dette som
«ganske fjernt
frahverdageni
de mange sma
norske
havnene»
stemmer nok.»

Havnenes bransjeorganisasjon, Norske Havner,
erkjenner at de har mer & ga pa hva gjelder
faglig arbeid. Samtidig bedyrer de at den stadig
gkende deltakelsen man gjgr pa den
internasjonale arenaen er ngdvendig og har

positiv effekt.

AV ANDRE HAGEN

Enrekke havner Havnemagasi-
net har snakket med etterspor det
faglige arbeidet i regi av Norske
Havner. Vihar utfordret organisa-
sjonen pa hva som gjores av faglig
arbeid og samtidig bedt om svar pa
hvaman hester av detarbeidet som
gjores pa den internasjonale are-
naen. Norske Havner har deltatt
sveart aktivt opp mot EU og den
europeiske havneorganisasjonen
ESPO etter at KS Bedrift Havn og

Norske Havner slo seg sammen,
0g na ogsa etter hvert ogsa i den
internasjonale havneorganisasjo-
nen, [APH.

- Vil ha mer aktivitet

Arbeidetifaggruppeneiden gamle
Norsk Havneforening (forgjenge-
ren til Norske Havner) var blant
annet en sentral del av driften.
Norske Havner medgir at det er
lavere aktivitet pa dette feltet, ser-
lig etter pandemien. P4 den annen
side understreker Norske Havner

at det jobbes sveert godt i samar-
beid med andre norske akterer
med fokus pa sjotransport, og ogsa
internasjonalt.

- Vi organiserer og fasiliterer
en rekke arrangement pé egen
kjol samt i samarbeid med andre
som for eksempel Short Sea Pro-
motion Centre, Rederiforbundet
og Godsalliansen. Vijobber ogsa
aktivt inn mot myndighetene pa
ulike nivaer alt etter sak og pro-
sess, slik som NTP og det gronne
skiftet, sier fagdirektor Arnt Einar
Litsheim i Norske Havner.

- Ilopet av 2023 har det vert
ulik aktivitetide opprinnelige fag-
nettverkene, men det har vert noe
lavere aktivitet i fagnettverkene
etter pandemien tok slutt. Dette
skyldes trolig hoy aktivitet hos
medlemmene. Men Fagnettverk
for maritim sikkerhet og infra-
struktur har blant annet fokusert



ILLUSTRASJONSFOTO.

paarbeidet med havnesikring, noe
som resulterte i et betydeligbelop
istotte fra Kystverket (4 millioner
kroner). Vi vurderer hvordan vi
skal fa mer aktivitet i fagnettver-
kene, da disse erfaringsmessig
var viktig for kompetansebyg-
gingen blant vire medlemmer,
sier Litsheim.

Fjernt fra hverdagen?

Norske Havners sekretariat har
bestitt av tre personer, men tel-
ler for tiden kun 2,5 stilling siden
fagsjef Bernt Aaby har vert leid
ut til Nettverk fjord- ogkystkom-
muner. Sekretariatet og deler av
styret deltar tidvis mye i arbeid i
regi av ESPO/EU samt gjennom
den internasjonale interesseor-
ganisasjonen for havner, IAPH.
Vi har spurt Norske Havner hva
konkret som har kommet ut av
dette arbeidet og hvordan dette

pavirker de norske havnene, hvor
deter en sveert fragmentert struk-
tur med hovedsakelig mange sveert
sma havner.

Sagt pa en annen méte; hvil-
ken nytte drar de mindre med-
lemshavnene av det arbeidet som
gjores i IAPH? Bransjeaktorer i
Norge som Havnemagasinet har
snakket med opplever det som
skjer i Shanghai, Singapore, Rot-
terdam, etc. som ganske fjernt fra
hverdagen i de mange sma norske
havnene. Selv de storste norske
havnene blir noksa sma mot de
fleste aktorene tilsluttet TAPH.

- Skipsfarten er en internasjo-
nal bransje. Rammevilkarene for
norsk transportnaring bestem-
mesibadeiBrussel ogiOslo. De
siste drene har det veert en rekke
initiativ og reguleringer som far
direkte betydning for norske hav-
ner, blant annet AFIR med mer.
EU-reguleringer far betydning
for alle norske havner. Gjennom
4 delta pa ulike moter og arenaer
pavirkerviogsa de andre til & tenke
panorske interesser, jevnfor blant
annet saken med cruise i verdens-
arvfjordene, sier Litsheim oglegger
tilat IAPH har blitt mer til stede i
Europa de siste drene som en folge
av IMO, samt at sentrale havner
som Barcelona og Hamburg har
tattlederansvari organisasjonen.

Ulike behov

- Det har ogsa blitt mer fokus
pé sikkerhet (cyber), dekarboni-
sering og digitalisering samt at
det arbeides aktivt med grenne
korridorer og ESI II at Berth

- Det har veert noe lavere aktivitet i fagnettverkene etter pande-
mien tok slutt, medgir fagdirektor Arnt-Einar Litsheim i Norske

Havner.

(modul to av den internasjonale
miljoindeksen, red. anm.). IMO-
reguleringer slar inn i forhold til
alle havnene, men deterjoklartat
IAPH er et tilbud som er mer rettet
mot store havner. Goteborghar de
siste arene gkt sin tilstedevarelse
iIAPH-systemet betraktelig, sier
Arnt-Einar Litsheim.

-Vire medlemshavner kan grovt
delesismaé-, mellomstore og store
havner. Disse igjen kan ha ulike
interesser. Det veere seg fiskeri,
oppdrett, offshore, vindkraft, gods,
container, bulk, kystruten, cruise,
forsvar etc. For noen havner er
trafikken til og fra utlandet det som
er viktigst, mens for andre igjen sa
er det trafikken innenlandsk som
er detviktigste. Norske Havner ma
derfor ha et variert tilbud. Derfor
var deltakelse pd Norske Havners
HavnelederforumiBarcelonaikke
aktuelt for alle medlemmene vare,
mens de som deltok var veldig for-
noyd med opplegget der. Likesa
vil en konferanse om vindkraft
eller kystruten ikke veere aktuelt
for alle, sier Litsheim.

- Stort utbytte
Styreleder i Norske Havner, Ing-
var M. Mathisen, som til daglig
er havnedirektor i Oslo, forteller
om stort utbytte ved deltakelse pa
ESPO- ogIAPH-arrangementer,
hvor Norge generelt og Oslo Havn
spesielt er blant de fremste i verden
med hensyn til det gronne skiftet.
- A dele denne kunnskapen er
viktig for Oslo kommune og Oslo
Havn, samtidig som relasjoner
etableres for erfaringsoverforing

andre veien med hensyn til
effektivitet, automasjon etc., sier
Mathisen.

- Det Havnemagasinet nevner
om at flere havner anser dette som
«ganske fjernt fra hverdagen i de
mange sma norske havnene»
stemmer nok. Men for eksem-
pel Rotterdam er svert viktig
for mange av de mellomstore og
store havnene langs store deler av
kysten. Shanghai og Singapore er
viktig for de storre havnene som
mottar feederanlop fra en havn pa
kontinentet — og dermed lokalt,
regionalt og nasjonalt nzringsliv,
sier Arnt-Einar Litsheim.

Hva koster dette?

Norske Havners arbeid driftes
av medlemskontingent fra med-
lemshavnene. Havnemagasinet
har etterspurt om det er mulig
4 sinoe om fordelingen av disse
midlene, pa det som skjer av fag-
arbeid her hjemme, kontra pd den
internasjonale arenaen. Viharbedt
sekretariatet i Norske Havner si
noe om kost/nytteverdien av det
arbeidet som gjores og om det er
mulig & si noe om hvor store kost-
nader som har gatt med til arbeid
rettet opp mot ESPO/EU og IAPH
idret som har gitt, og folgelig ogsa
noe om hvaman hesterigjen kost/
nytte av denne satsingen. Vi har
ogsa etterspurt hvordan reiser til
de ulike arrangementene interna-
sjonalt gjores og om man benyt-
ter rimelige alternativ pd reise og
opphold. Disse spersmalene har
ikke Norske Havner besvart. [}

HAVNEMAGASINET

17



HAVNEMAGASINET

18

ANNONS@ZRINNHOLD

BAREKRAFTIG: Risavika etablerer seg na som en
energihub der akterene i logistikkjeden samarbeider
for a kunne transportere varene utslippsfritt fra der
til der. FOTO: Bitmap

| Risavika lefter en
verdenssensasjon containere

| Risavika er miljgverstinger blitt miljgvennlige. En unik truck lafter containere,
og en lastebil sender ut et signal. Risavika er i ferd med a bli et knutepunkt for
gronn omstilling. Og samarbeid er veien a ga.

- Vi er et logistikknutepunkt. Ved a satse pa
baerekraftige alternativer viser vi at en over-
gang til en nullutslippsbedrift er mulig, sier
Kristian Levaas, administrerende direkter i
Westport.

Westport, havneterminalen i Risavika,
fikk i august 2023 verdens forste elektriske
containertruck.

- Dette er en verdenssensasjon og
dermed ogsa den farste av sitt slag i Norge.
Dette er en viktig brikke for oss pa reisen
mot 4 bli nullutslippsbedrift innen 2030, sier
Kristian Levaas, administrerende direkter i
Westport.

Malet om & bli utslippsfri er hovedsakelig

ANNONSQRINNHOLD: SCHIBSTED PARTNERSTUDIO

planlagt ved overgang til elektriske maski-
ner, men det vurderes ogsa andre alternati-
ver som hydrogen og ammoniakk.

Havnens minste dieseltrucker er for lengst
erstattet med elektriske. Na skal ogsa de
store maskinene, som havnekran og
containertrucker, bli utslippsfrie.

- Derfor har vi tett dialog med leveran-
derene av maskiner, slik at de er klar over
behovet. Samtidig er det en rivende utvikling
innen hydrogen og andre energikilder, sier
Lovaas.

ET ELEKTRISK SIGNAL
Levaas mener at det er viktig at Risavika na

etablerer seg som en energihub der
akterene i logistikkjeden samarbeider for a
kunne transportere varene utslippsfritt fra
der til der.

- Vi har et godt samspill med Stavanger-
regionen Havn som tilrettelegger av infra-
struktur for elektrisk lading av lastebiler og
egne maskiner, samt landstrem til bater,
sier Lgvaas.

Han legger til at det i tillegg ogsa jobbes
for videreutvikling av Risavika som en
energihub for miljgvennlig drivstoff.

Skipene som anlgper Risavika vil gradvis
erstatte diesel med nullutslippsdrivstoff, og
havnen ber kunne tilby slike alternativer i



HELELEKTRISK: Containertrucken fra Kalmar kan lgfte rundt 35 tonn. Batteriet varer et
fullt arbeidsskift med lading i matpauser. FOTO: Skylight

fremtiden.

- Dette er krevende arbeid, bade fordi
det finnes flere ulike alternativer, men ogsa
fordi alle sikkerhetsaspekter skal ivaretas pa
en god mate uavhengig av hvilket alternativ
som velges. Dialogen og samspillet mellom
havnen og alle aktgrene som opererer i
havnen har veert sveert viktig, sier Levaas og
legger til:

- Risavika er et viktig, regionalt logistikk-
nutepunkt i dag. For & opprettholde hav-
nens attraktivitet, er det viktig at vi utvikler
oss i takt med omgivelsene og kan tilby alle
aktgrene som benytter havnen det de
trenger, ogsa i fremtiden.

Mens Westport sikret seg verdens farste
elektriske containertruck, kan logistikk-
leverandgren Logi Trans na tilby kundene
sine fossilfri transport av gods:

De har nemlig en helelektrisk
trekkvogn i stallen i Risavika - og en til
blir levert i februar.

- Vi merker at kunder setter pris pa alter-
nativet. Dette har gjort at vi skiller oss uti
konkurransen om anbudene. Det sender
0gsa ut et viktig signal til markedet. Vi satser
pa miljevennlige alternativer, selv om det
per i dag koster mer, sier Cathrine Ogne,
administrerende direktar i Logi Trans.

| tillegg til elektriske lastebiler har Logi
Trans brukt mye tid og ressurser pa

utarbeidelse av en arlig baerekraftsrapport
og kundenes spesifikke CO2-avtrykk.

- P& denne maten kan vi tilby kundene
vare en rapport pa deres eget fotavtrykk. |
tillegg kan vi komme med forslag pé hvor-
dan dette avtrykket kan reduseres.

De fleste, og ikke minst Stavangerregionen
Havn, har innsett at baerekraftige alternativer
trengs.

| Risavika ligger alt til rette for nettopp det.

Det jobbes malrettet med bade elektrifise-
ring, biodiesel og hybridlgsninger med for
eksempel hydrogen og naturgass.

VERSTINGENE SOM KAN BLI REDNINGEN
Terje Hauan er teknisk sjef i selskapet Seid,
et av selskapene som er med i naerings-
klyngen Risavika Hydrogen Hub. De flyttet
nylig inn i gassenteret, sammen med flere
andre selskaper.

Her skal Seid gjere en av de sterste kildene
til global oppvarming og luftforurensning -

drivhusgassen metan - om til noe baerekraftig.

Altsd, klimaverstingene metan og CO2
forsvinner, og man sitter igjen med to

nyttige komponenter: fast karbon og hydrogen.

Og Risavika er det perfekte stedet for a
teste ut denne teknologien, mener Hauan,
og lister opp tre punkter:

- Infrastrukturen, samarbeidspartnere og
kundene er allerede pa plass, sier Hauan.

*#KN‘%
Stavangerregionen Havn & %
L -

ELEKTRISK HVERDAG: Cathrine Ogne er
administrerende direktor i Logi Trans.
Logistikkleveranderen kan tilby kundene
deres fossilfri transport av gods.

FOTO: Privat

- Vi er et logistikknute-
punkt. Ved a satse pd
beerekraftige alternativer
viser vi at en overgang
til en nullutslippsbedrift
er mulig.

Kristian Levaas, adm. dir. i Westport
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Biodrivstoff en
viktig bidragsyter
mot nullutslipp

L

Flere og flere av Maersk sine
kunder gdr 100 prosent inn for
d redusere utslippene fra sjebad-
ren transport.
FOTO: MAERSK

FRELDEE G

Med biodrivstoffet ECO Delivery Ocean tilbyr
Maersk sine kunder muligheten til & handtere
transporter fullstendig med sertifisert grant
drivstoff til en fast kostnad. De tilsvarende
klimagassbesparelsene bekreftes til kundene
med et sertifikat, og disse transportene vil bli
fritatt fra EU Emissions Trading System (ETS)
avgifter av Maersk i fremtiden.

AV TOVE SISSEL LARSGARD

Maersk opplever at det kommer
stadig flere kunder til som inves-
terer i fremtiden gjennom deres
ECO Delivery losning — de norske
kundene blir stadig mer bevisste.

Tillitt og Apenhet

—Vihar generelle diskusjoner med
alle vare kunder rundt berekraft
og utslippsreduserende tiltak
relatert deres logistikk. Vi ser nd
en trend der ansvarsfulle kunder
setter seg klare beerekraftsmal og
investeringsvilligheten er okende
forlosninger som ECO Delivery.

Nar det gjelder Europris spesifikt,
sa har deinngétt en ECO Delivery
avtale med Maersk som omfatter
alle deres oversjoiske aktiviteter,
sier Joachim Zelow, Sales Execu-
tive, Maersk Norge AS.

I folge Zelow har Skandinavia
kommet langt nar det gjelder
berekraft. Maersk forsto viktig-
heten av a stotte Europris med &
redusere utslippene med tanke pa
aksjonzrer, investorer og viktigst,
kundene. Med tilgang til data av
hoy kvalitet, kan kjeden né regis-
trere fremgang og rapportere om

sine utslipp med tillit og dpenhet.

Redusert CO2-utslippene
med 90%
Maersk og Europris har samarbei-
detinnenforlogistikki mer enn 15
ar, berekraftelementet er lagt til
de siste drene. Dette biodrivstof-
fet er et effektivt verktoy & bruke,
for Europris sin del har det redu-
sert utslippene av CO2 med 90
prosent.

— Som eier av prosjektet for
Maersk, har jeg benyttet meg av
vére berekraft- og fuel-eksperter

Logistikkdirekter i Europris,
Pdl Christian Andersen.
FOTO: EUROPRIS.



GRONT DRIVSTOFF

Maersk definerer «grgnt drivstoff» som drivstoff med lave til svaert
lave klimagassutslipp over livssyklusen sammenlignet med fossilt

brensel. Maersks grgnne drivstoff og dets forsyningskjede er verifi-
sert av International Sustainability and Carbon Certification (ISCC).

Metodikken for regnskapsfgring av utslipp er basert pa GLEC
(Global Logistics Emission Council) og er sertifisert av Smart Freight
Center. Vi sikrer automatisk generert ytelsessporing av Maersk
ECO Delivery-forsendelser. Maersk ECO Delivery CO?e spareser-
tifikater vil bli utstedt. Metoden er revidert av PwC i samsvar med
International Standard of Assurance Engagements 3410 (ISAE
3410 - Assurance Engagements on Greenhouse Gas Statements),
som viser CO?%e-besparelser innenfor omfanget av Maersk ECO

Delivery-avtalen.

internt, for  lage et fullgodt pro-
sjekt for Europris, tilpasset deres
behov, sier Joachim Zelow.
Europris jobber aktivt med a
inkludere baerekraft i alle ledd av
virksomheten, og avtalen med
Maersk styrker progresjonen i
4 oppna utslippsmalene. De har
forpliktet seg til Science Based
Targets initiative, og skal innen

2050 oppna netto nullutslipp.

— Europris er blant de forste
kundene som sender 100 prosent
avlasten sin under Maersk omsorg
med ECO Delivery. Det er veldig
spennende & se flere og flere avvare
kunder ga 100 prosent inn for a
redusere utslippene fra sjobaren
transport umiddelbart og uten
noen kompromisser, sier Birna

Odefors, Managing Director of
Maersk, Area Nordics.
—Reduksjon avvare klimagass-
utslipp er et viktig strategisk mal
for selskapet vart. Samarbeidet
med partnere som spker moderne
lesninger og muligheter er derfor
avgjerende for 4 na vare ambisjo-
ner, sier Pal-Christian Andersen,
Logistics Director i Europris.

All the way to Zero

Eco Delivery har et mye min-
dre fotavtrykk enn tradisjonelt
marint drivstoff. Utregningene
og sammenligningsgrunnlaget
pa dette er komplisert, men alt er
sertifisert og tredjepartsverifisert
og dokumentert hele veien. All
output, alle data og alt som brukes

iklimaregnskapet er offisielt. Hele
reisen til drivstoffet, fra rastoff,
produksjon, transport osv. er med
idette regnskapet, i tillegg til selve
forbruket om bord pé frakteskipet.

Maersk har satt sikte pa a ha
netto nullutslipp av klimagasser
innen 2040 ved hjelp av ny tek-
nologi. En serios klimaforpliktelse
som de patar seg for & hjelpe sine
kunder med utfordrende mal for
reduksjon av klimagassutslipp
(GHG).

Maersk er kjent for sitt bidrag til
utviklingen av barekraftige los-
ninger innen oversjoisk transport.

Andre store norske kunder som
bruker ECO Delivery er Lilleborg
og Norsk Hydro.

EGERSUND HAVN
Havneutvikling med stormskritt

Havnevirksomheten er i sterk vekst og vi har befestet
var posisjon som knutepunktet i S@r-Rogaland.

Satsing pa fremtidsrettet havneutvikling skal gjgre det enda mer
attraktivt for maritime aktgrer, bade eksisterende og nyetablerte.
Vare satsingsomrader er fiskeri, service, landstrgm, hydrogen
og grgnn energi. Vi er ogsa Rogalands nye cruisedestinasjon.

Onsker du mer informasjon?

Ta kontakt pa
tif. 51 46 32 80
eller se enhkf.no.

3%
7" NERING 0G HAVN KF
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Bevisst valg
Karoline Lindsholm Bunzel, Sour-
cing Manager i Lilleborg sier at
de valgte Maersk, fordi de hadde
god dokumentasjon og system
for sertifisering av biodrivstoft.
De eier flaten selv ogkan dermed
pévirke direkte med sine beslut-
ninger. I tillegg har de god tilgang
paannengenerasjons biodrivstoff
ved et stort nettverk av havner.
Lilleborg ensker & péavirke
direkte, og ta en ledende posi-
sjon i a gjore gode, barekraftige
valg. Dette gjores ved a stille krav
til egne leveranderer. Valget av
Maersk er bevisst, og Lilleborg
oppfatter det som en stor fordel at
transporteren har hoy troverdig-
het, ogikke driver grennvasking.
Lilleborgs avtale med Maersk
kutter ogsa 90 prosent av CO2-
ustlippene pa langdistansesjotran-
sport i forhold til tidligere.
Norsk Hydro startet sitt samar-
beid med Maersk alleredei2022,
ved & velge Maersk ECO Delivery
for sin sjetransport.
— Andre skandinaviske kun-
der som har investert i vir ECO

Delivery losning er Electrolux,
IKEA, H&M og Novo Nordisk,
sier Zelow.

Dokumenterer indirekte
utslipp

Marit Vérdali Maersk kan fortelle
at de har en del initiativ som gar
pa reduksjon av CO2 utslipp, og
mange innen retail er etter hvert
0gsa opptatt av Scope 3 utslipp -
indirekte utslipp. Dette er utslipp
knyttet til alt av varer og tjenester

Europris har inngdtt en
ECO Delivery-avtale med
Maersk som omfatter alle deres
oversjgiske aktiviteter.

som virksomheten kjoper inn og
selger. Dette er en stor og kom-
pleks kategori som omhandler
alle indirekte utslipp, bortsett fra
energibruken som er Scope 2. Her
er dokumentasjonen fra Maersk
viktig.

Flere andre rederier benytter seg
ogsa av denne teknikken, sustai-
nable fuel options som detkalles,
entenved brukav LNG - flytende
naturgass, eller biodrivstoft slik

som Maersk gjor. [ |

FAKTA:

Farstegenerasjons biodrivstoff:

Er laget av forstegenerasjonsavlinger (f.eks. mais, soya, raps, palmer,
sukkerrar, sukkerroer, solsikke, energivekster) eller rastoff som van-

ligvis brukes til forformal.

Annengenerasjons biodrivstoff:

Er laget av biomasseavledet drivstoff fra avlingsplanter eller avfall,
for eksempel brukt matolje eller matavfall.

GHG-utslipp

Greenhouse Gas Protocol, er en internasjonal standard for maling
og rapportering av klimagassutslipp. Protokollen gir rammene for
hvordan bedrifter og organisasjoner kan utvikle sine klimaregnskap,
og den er et viktig verktay for a sikre at utslippsrapportering er kon-

sistent og palitelig.



Samler til fagdager i Narvik

Fagseminaret iregi av Norske Havner er lagt til
Narvik denne gang. Arrangementet falger
tradisjonelle rammer og starter med en get
together, far det blir halvannen dag med faglig

innhold.

- At drets fagseminar er lagt til
Narvik erikke tilfeldig. Bade den
geopolitiske, det neringspolitiske
og det transportpolitiske bilde gjor
Narvik til en perfekt arena for arets
begivenhet, sier fagdirektor Arnt-
Einar Litsheim i Norske Havner.

- Vier godt i gang med a utar-
beide et spennende program. Vi
skal innom flere temaer som star

heyt pa agendaen. Vi skal blant

annet synliggjore havnenes viktige
rolleisamfunnsutviklingen, ethav
avhavnemuligheter ogikke minst
legge til rette for det utvikling av
det fantastiske felleskapet som er
mellom ansatte i havne-Norge,
sier Litsheim.

Diskusjon rundt ny NTP
Programarbeidet er godt i gang.
Og Norske Havner kan allerede

rope tematikken som skal opp
til diskusjon. Den faglige delen
av programmet starter med en
sesjon man har kalt «Politikk
og marked>. Her vil man se pa
havnenes rolle i nzringspolitik-
ken, fa kommentarer pa den da
nylige fremlagte utgaven av Nasjo-
nal transportplan og et bilde av
hvordan sjetransporten vil utvikle
seg. Videre fortsetter man med
sesjonen «Teknologi og kompe-
tanse>. Her vilman se pa hvordan
digitalisering, kunstig intelligens
ogautonomi vil pavirke havnesek-
toren fremover.

Settiforhold til den geopolitiske
situasjon kommer man ikke unna

«Beredskap og sikkerhet> oghar

skal se nermere pé bade forsy-
ningssikkerhet, datasikkerhet og
havnesikkerhet.

Workshops

Nytt av aret er at fagseminarets
siste dag er holdt av til ulike
workshops. Dette er frivillige
arenaer, der ulike temaer er oppe
til diskusjon. Det blir en workshop
om ser nermere pa prosjektet
«Digital havn og sikringskontrak-
ter>. Hvordan havnene kan kom-
munisere effektivt med sine omgi-
velser blir diskutert i en workshop
med fokus pa kommunikasjon.
Detvil dessuten vere to spesifikke
workshops om «Cruise» og «Fis-
kerihavner». [ |

MARINA
SOLUTIONS

Fremst pd lesninger

KOMPLETT LEVERAND@R AV FLYTENDE HAVNEANLEGG

www.marinas.no

|. H F
-

I' I.I,. I

[} ULSTEIN BETONG MARINE

ULSTEIN BETONGINDUSTRI AS

Salide flytekaier og flytemoloer i betong gir uante muligheter for mer praktiske

og moderne havner! Marina Solutions bidrar gjerne fra prosjektets idéfase til

installasjon og forankring. Kontakt oss pé post@marinas.no / + 47 70 30 08 90

Vi har over 30 ars erfaring som produ-

sent av flytende betongkonstruksjoner.

www.ulsteinbetong.no



Komplekst
miljgprosjekt
avsluttet

Ren Havn-prosjektet i
Hammerfest er nd avsluttet og
overlevert til eierne.

| Hammerfest kommune er man
sveert fornayd med d gd fra d ha
en av landets mest forurensede
havner til endelig d ha en ren
havn.
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NCC har overlevert prosjekt Hammerfest ren
havn til Kystverket og Hammerfest kommune,
og har dermed ferdigstilt den storstilte
miljgoppryddingen og fornyelsen av
kommunens byhavn og Forsgal fiskerihavn.

AV ANDRE HAGEN

- Vi er svart fornoyd med &
overlevere et prosjekt med kom-
plekse anleggsarbeider bade over
og under vann, og som er viktig
bade for milje, infrastruktur og
byutvikling i Hammerfest. En
stor takk til alle involverte, sier
avdelingsleder Steffen DaleiNCC
Infrastructure.

- Et viktig prosjekt
Hammerfest ren havn er et miljo-
prosjekt for opprydding av foruren-
setsjobunniHammerfesthavn og
bygging av en ny sentrumskai der
deponifor forurensede sediment er
innbyggetikaia. Det er videre gjen-
nomfert miljpmudringibyhavnen
og i Forsel fiskerihavn, dessuten
utbedring av farleden inn til, og
utdyping av, Forsel fiskerihavn.

- Et viktig prosjekt som bade
gir tryggere og mer effektiv sjo-
transport, og som ogsa stotter
opp om nzringslivet og fremmer
beerekraftig utvikling i regionen,
understreker prosjektleder Esben
PrytziKystverket.

— Foruten et godt samarbeid
med bide kommune og entre-
prener gnsker vi ogsa 4 takke
lokalbefolkningen i Hammer-
fest for deres stotte gjennom hele
prosjektperioden. Det positive
engasjementet og den lesningso-
rienterte tilnermingen fra alle
parter har vaert avgjorende for
at vi har kunnet realisere dette
prosjektet pa en sa god mate, sier
prosjektleder Prytz.

«-Vihar gatt fra
ahaetavlandets
mest forurensede
havnheomrader til
enren havn»

\ DREDGING

o

Spesial_listen pé.
AVANSERT MUDRING (of
UNDERVANNSSPRENING

Wasa Dredging Ltd. Vaasa, Finland | Tel: +358 6 3444 111 | info@wasadredging.fi | www.wasadredging.fi

» 30 ARS ERFARING
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Kostnadssprekk
Som Havnemagasinet kunne for-
telleifjor var opplevde Prosjektet
Ren Havni Hammerfest en sterk
kostnadsekning underveis i pro-
sjektet. Dette var knyttet til det
totale usikkerhetsbildet som folge
avkrigeniUkraina og svingninger
iinternasjonale markeder.
Omfanget var pr. da estimert til
cirka 68,3 millioner for Hammerfest
kommune ogHammerfesthavn KF
og prosjektet ba eierne ta stilling til
den okonomiske utviklingen.
Prosjektets opprinnelige ramme

Prosjektet ble dyrere enn hva man forst
antok, blant annet pd grunn av krigen i

var pa 456,5 millioner kroner
hvor tilskudd fra Miljedirekto-
ratet utgjorde 29.3 prosent, til-
svarende 133,7 millioner kroner.
Den ovrige kostnadsfordelingen
var opprinnelig at Kystverket var
inne med 13,4 prosent og 61,23
millioner kroner, Finnmark fyl-
keskommune eide 14,6 prosent
av prosjektet med sine 66,52 mil-
lioner kroner mens Hammerfest
kommune og havneforetaket var
inne med 42,7 prosent og 195,05
millioner kroner. Kystverket okt
pasinside egenramme i prosjektet
til 97,5 MNOK som folge av de

Ukraina og skonomiske svingninger. Hva det
hele kom pd totalt er ennd ikke kjent.

prognoser man hadde i fjor var.

Hvordan man né ender opp til
slutt er ennd for tidlig 4 si.

- Det kan jeg dessverre ikke
svare pa nd. Prosjektet er overle-
vert, men totalkostnaden er ennd
ikke kjent. Sluttoppgjor med entre-
prener, samt noen mindre arbeid
gjenstar, forteller Esben Prytz i
Kystverket.

- Kjempegledelig
opprydding

Hammerfest kommune sieri en
uttalelse at det er kjempeglede-
lig at oppryddingen i havna né er



gjennomfort ogat sjgbunnenkan
sies & vere ren igjen.

—Vihar gatt fradhaetavlandets
mest forurensede havneomrader
til en ren havn. Store mengder
skadelige miljogifter er fiernet og
gjort utilgjengelig for alle artene
som oppholder seg og spiseri hav-
neomréidene vare. Kommunen
takker for et godt samarbeid og
god dialog med bade Miljodirek-
toratet, Kystverket, entreprenor
og alle andre som i mange ar har
bidratt tild komme imal med dette
store miljoprosjektet, ifolge Ham-
merfest kommune.

Omfattende sjgarbeider
Prosjektet har omfattet mye sjo-
arbeider, som er utfort av NCCs

datterselskap og spesialister pa
fagfeltet, Sjoentreprenoren.

— Med denne overleveringen
viser NCC igjen evnen vi har
til & gjennomfore denne typen
komplekse prosjekter. NCC
Infrastructure og datterselska-
pet Sjoentrepreneren AS har solid
erfaringinnen disse fagomradene
og gode kompetansemiljoer for
denne typen arbeider, sier leder
for NCC Infrastructure Norge,
Per Jonsson.

Prosjektet startet opp arbeidene
ijanuar 2022 og er et samarbeid
mellom Kystverket og Hammer-
festkommune, ogmed NCC som
hovedentreprenor.

&

NCC Infrastructure og datterselska-
pet Sjgentreprengren viser igjen evnen

til d gjennomfare denne typen kom-

plekse prosjekter, sier leder for NCC

Infrastructure Norge, Per Jonsson.

A Boskalis
Terramare

DREDGING EXPERTS

OF THE NORDIC AREA

Boskalis Terramare has strong experience
and special know-how in dredging and
marine construction.

Specialisation in different types of
dredging services, such as underwater

drilling and blasting and port construction

OVER 40 MARINE UNITS

VERSATILE KNOW-HOW

has made us the leading contractor
in the Nordic area.

WE CREATE NEW HORIZONS

ci

)

k INTERNATIONAL DREDGING AND MARINE EXPERTS |

BOSKALIS.COM/TERRAMARE m E

’

a0
et iy




EMSA har veert i Norge for d fare kontroll med skip og havner. Endelig resultat foreligger ikke ennd. Dette %—f’ g
bildet er tatt i forbindelse med en inspeksjon ved Narvik bulkterminal. Fra venstre: Vibeke Rasmussen, . Ry E
Kystverket, Gerasimos Papaspyrou, EMSA, Raymond Johansen, Sjgfartsdirektoratet, Rui Silva Dias, EMSA, Bjern

Ove Hansen, Sjgfartsdirektoratet, Tom Eirik Gylseth, Sjefartsdirektoratet og Gry Karlsen Lunde, Kystverket.
FOTO: LEMONIA TSAROUCHA, ESA.
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Farste EMSA-tilsyn
pa 20 ar
Blir bulkskip i norske havner lastet og losset pa
en trygg og forskriftsmessig mate? Det skulle
europeiske maritime myndigheter undersgke
dade besgkte Norge og Kystverket, Neerings-

og fiskeridepartementet og
Sjafartsdirektoratet - for farste gang pa 20 ar.

Hvert ar skjer rundt 1300 anlop
avbulkskip langs norskekysten, og
omkring samme antall laste- og
losseoperasjoner blir gjennomfort.
Bulklast er last som fraktes ilos
formilasterom, for eksempel malm,
kalk, kunstgjedsel og grus. Slik type
last utgjor en sjosikkerhetsrisiko
dersom den ikke handteres riktig.

Forebygger ulykker

-Dersombulklastikke erlastet eller
losset pd sikker mate kan det gé ut
over sikkerheten til fartoyet. Feil-
lasting kan fore til ulykker, store
skader og tap av menneskeliv. Det
er dette man vil forsikre atikke skjer
gjennom «EU-direktivet for sik-
kerlasting oglossing av bulkskip>,

forklarer seniorradgiveriKystver-
ket, Gry Karlsen Lunde.

Ifolge direktivet skal skip og
havn fer anlep utveksle informa-
sjon om skip, havnen skipet anle-
per oglast. For lasting eller lossing
begynner skal de vere enige om
en plan og gi gjennom en sikker-
hetssjekkliste. Operasjonen skal
overvakes frabegge sider og kom-
munikasjonsmetoden skal vaere
avtalt. Skipet skal ikke bli utsatt
for unedvendige «skjaerkrefter
(tverrbelastning) under operasjo-
nen. Detkan for eksempel oppsta
hvis etlasterom er lastet fullt opp
og rommet ved siden av er tomt.
Derfor er en godt laste- eller los-
seplan sveert viktig.



Europeiske regler -
nasjonalt ansvar

Bade Kystverket og Sjefartsdi-
rektivet har ansvar for 4 folge
opp dette direktivet. Og gjen-
nom E@S-avtalen er vi pliktig &
taimot inspeksjon fra europeiske
maritime myndigheter som paser
at EU-regelverk er gjennomfort i
Norge. Det er EMSA (European
Maritime Safety Agency) som utfo-
rer slike inspeksjoner pa vegne av
EFTAs overvikningsorgan ESA.

Det ble ogsd holdt mater hos Naerings- og fiskeridepartementet. Fra venstre: Gry Karlsen
Lunde, Kystverket, Bjgrn Ove Hansen, Sjefartsdirektoratet Lemonia Tsaroucha, ESA,

Gerasimos Papaspyrou, EMSA og Rui Silva Dias, EMSA. Foto: Vibeke Amundsen, Kystverket.

Norske myndigheter som har
ansvar etter dette direktivet, og
som ble satt under lupen under
besoket var Nerings- og fiskeri-
departementet (NFD), Sjofarts-
direktoratet og Kystverket. Jurist
Gry Karlsen Lunde og navigater
Vibeke Rasmussen utgjorde duoen
som representerte Kystverket
under tilsynet. En representant
fra ESA var med som observater
under inspeksjonen, og skal folge
opp eventuelle avvik som EMSA
finner.

Farste tilsyn pa 20 ar

Direktivet har eksisterti 20 ar, men
det er forste gang det gjennomfo-
res inspeksjon av dette i Norge.
Kystverket har imidlertid rap-
portert om sitt arbeid pa feltet til
ESAhvert tredje ar. De europeiske
inspektorene forte tilsyn bade med
myndighetene og med havner og
skip ilopet avbesoket. Tre havner
og ett bulkskip ble inspisert. To
havneterminaler i Narvik og en i
Porsgrunnble ettergattisommene
ilysavbulkdirektivet.I Porsgrunn

Her gjennomfares
det dokumentkon-
troll om bord i skip.

foregér det ofte lossing avlasting av
gjodsel ogiNarvik er malm en stor
del av lastevolumen som skipes
ut. Lasteskipet som ble inspisert
i Narvik var fullastet med malm
pavei til Kina.

- Det var nyttig og konstruk-
tivt 3 mote EMSA-inspektorene
som driver tilsyn av dette direk-
tivet i hele Europa, sier de to
Kystverk-representantene etter
besoket.

Forelgpige funn

Forelopige funn etter EMSA sine
tilsyn i EU- og E@S- omréadet er
at det trolig vil veere behov for &
revidere regelverket om sikkerlas-
ting oglossing, noe som innebzrer
bade et EU-direktiv og et interna-
sjonaltregelverk (BLU Code- Safe
Loading and Unloading of Bulk
Carriers). Dette arbeidet vil i sa fall
kunne pabegynnesi2024/2025.
EMSASs endelig resultat etter til-
synetiNorge er ennd ikke klar.Jl|

Den svenske regjeringen har
gitt oppgaver til flere myn-
digheter for & se hvordan
elektrifiseringen av trans-
portsektoren kan frem-
skyndes. Dette innebzerer

NYTT OM

W for eksempel & identifisere
kommuner som legger for-

holdene til rette for elektrifisering av skipsfarten.

Det er ingen hemmelighet at regjeringen ser pa

elektrifisering av transportsektoren som et av

hovedmidlene for a n& vare klimamal.

— Elektrifisering av transportsektoren er sen-
tralt for & na Sveriges klimamal og er viktig for
nzringens konkurranseevne. Oppdragene tar
blant annet sikte pa & forenkle elektrifiseringen
av skipsfarten, sier infrastruktur- og boligmi-
nister Andreas Carlson i en kommentar.

Transportstyrelsen ma for eksempel gjore
tiltak for & legge til rette for sertifisering av nye
losninger knyttet til elektrifisert skipsfart med
fokus pa omlegging av skip til elektrisk drift.
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Rock’n roll
| godshavna

«Now | carry my
operator’s
license and
spend my days
just running this
cranes

Alle med snev av kunnskap om havn og
havnedrift vet at det ofte er rock’n roll pa
havna. Til sommeren smeller det ekstra kraftigi
godshavna pa Dokken i Bergen. Bruce
Springsteen trengte bare minutter pa a selge ut
det som gjar godshavna til Bergens starste

konsertarena.

AV ANDRE HAGEN

Nar en gjester en konsert med
selveste Bruce Springsteen vet
man aldri helthva man far, bortsett

fra noe som aldri slar feil; han gir
full pinne fra begynnelse til slutt
og sjelden under tre timer.

Havnearbeidernes venn

Med den rammen som godshavna
iBergen danner for det som skal
skje 21. juli burde det ligge an
til at han trar til med en hyllest
til havnearbeiderne med laten
«Night>; «You get up every mor-
ning at the sound of the bell. You
get to work late and the boss man’s
giving you hell.», eller kranfo-
rerne i «Tucson Train»; «Now
I carry my operator’s license and
spend my days just running this
crane.». Vi tor nesten garantere
atentreprenerene far sitt; «I gota




job working construction for the
Johnstown Company.», i «The
River>.

Innrammet av containere
Uansett, Springsteen har vert i
Bergen flere ganger for, men det
har aldri vert si digert som na.
Ibyen mellom de sju fjell har
man lett etter et omrade som
var stort nok til at ogsa Bergen
kunne huse storre konserter
enn de man har hatt til nd pa
Koengen like ved Vagen. Noe
likt det man har kunnet gjore

Bruce Springsteen fyller gods-
havna i Bergen denne sommeren.
FOTO: ROB DEMARTIN.

i andre norske byer og det har
man na altsé funnet p& havna.
N4 er planleggingsarbeidet i
full gang for & rigge omradet
til konsertarena.

- Jeg ser virkelig frem til dette.
Sammen med Bergen Havn skal
vilage en god opplevelse for bade
publikum ogartist. Som konsert-
arranger har vi godt ava prove oss
panye omrader, og sa blir det viktig
4 bruke Dokken for det omradet
er,nemlig en godshavn, sier Frank
Neshos Bergen Live som arrange-
rer konserten.

Planlagt lenge

- Visynes dette er et kjempespen-
nende prosjekt, og onsker & vare
med & bidra til noe som er positivt
for byen og for publikum, for-
teller direkter Michal Forland i
Bergen Havn.

Sammen med Bergen Live, har
Bergen Havn planlagt Dokken
som midlertidig konsertarena i
lang tid. En konsert pa Dokken i
juli 2022 blelansert, men pa grunn
avusikkerhet rundt koronapande-
mien, ble konserten avlyst. N& er
imidlertid turneenklar, og konser-
ten i Bergen blir den eneste kon-
serten med Bruce Springsteen and
the E Street Band i Norge i 2024.

Ordinaer havnedrift
Pa Dokken vil rundt 20 000 kva-
dratmeter med containeromrade
bli omgjort til en gigantisk kon-
sertarena, hvor containerne vil
utgjore rammen rund konserten
ved at de blir flyttet ut og rundt
konsertarenaen. I tillegg til &
ramme inn konsertarenaen vil de
ogsa utgjore en buffer mot sjoen,
og virke stoydempende pa omgi-
velsene utenfor konsertomradet.
- Dette vil ikke fa sa store inn-
virkninger pa aktiviteten, bortsett
franoen innskrenkninger pa omra-
detidagene frem motkonserten og

pa selve konsertdagen hvor vinok
mé stenge det meste av aktiviteten,
sier markedssjef i Bergen Havn,
Nils Mollerup.

Han forteller at bade cruiseskip,
Fjordline og Kystruten vilkomme
0g ga som normalt denne dagen.

Kan bli flere

Det er forste gang Bergen Havn er
med & arrangere storkonsert, men
pahavna drar de med seggod erfa-
ring tidligere store arrangementer
som for eksempel Tall Ships Races
og Fjordsteam nar de na skal tilby
rock’n roll pd Dokken.

- Vihar hatt en god dialog med
Bergen Live siden de kontaktet
oss forste gangen med ideen, og
har troen pa at dette vil bli et bra
arrangement. I tillegg opplever vi
atbedriftene som holder tilinne p&
Dokken er positive, noe som har
vertvesentlig for oss for d kunne si
jatilkonserten, sier havnedirektor
Michal Forland.

Han forteller at erfaringer fra
Springsteen-konserten vil vere
en faktor nar man skal vurdere om
man skal gjore dette flere ganger.

-Na skal vikonsentrere oss om &
fatil en flott konsertopplevelse pa
Dokken na i sommer, sier Michal

Forland. [ |
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Haster lovord
fra pilotkunder

Det er utallige kaier langs kysten og et mylder av fraktefartayer.
Men mange seiler uten full last samtidig som veinettet er i ferd med d
bli sprengt. Keelspot vil veere med pa a lose disse problemene.
FOTO: PETTER SATREMYR.
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Som Havnemagasinet kunne fortelle i siste
papirutgave i 2023 har et oppstartsfirmaii
Bergen gnske a gjare det lettere, enklere og
billigere a frakte gods pa sjgen. Arbeidet med
en bedre digital kundereise innen kystfrakt
begynner for alvor & sette seg og det lille
selskapet haster allerede lovord fra

pilotkunder.

AV ANDRE HAGEN

Malet til det lille Bergensfir-
maet Keelspot er d utnytte flitens
fraktkapasitet bedre og fa mer god-
strafikk over fralastebil til bat, for
derigjennom & kutte CO2-utslipp
samtunnga trafikkinfarkt pa dar-
lige utkantveier.

Med en felles app for redere og
kunder gjor man det mulig a kon-
trahere oppdrag smartere, raskere
og mer kostnadseffektivt.
—Politikerne ensker & fa frakten
fra vei til sjo, og arlig brukes det
hundrevis av millioner statlige
kroner pa a utbedre havner og
farleder. Sa sent som like for jul

fikk ytterligere tre havner store
tilskudd til utbygging og effektivi-
sering. Likevel gar skipene i gjen-
nomsnitt med 30-40 prosent ledig
kapasitet, sier Keelspot-griinder,
hovedaksjonzr og daglig leder
Svein Arild Vatse.

Han har selv jobbet pa sjoen i
ner 20 &r og vet hvordan det tra-
disjonelle naerskipsfartmarkedet
fungerer. Vatse mener det nd er
pa hoy tid at smidige datasyste-
mer erstatter ringerunder til faste
kontakter, e-poster og telefaks.

Sammen med forretningspartner
og teknisk ansvarlig Rick Jones,
programmerer Ivar Borthen,
kundeoppfolger Jon Runar Heg-
gelund og arbeidende styreleder
Peter Hove Hildebrandt, som
ledet Maersks digitale transfor-
masjon, har han lagt en slagplan

for Keelspot. P4 fa maneder har
mange tusen tonn gods blitt fraktet
via pilotordningen, og over hundre
selskaper erregistrerti plattformen.

Ambisjonen er & omsette for
hele 200 millioner kroner om
fem ar.

Inspirasjon fra Uber,
Airbnb og Tinder
Initiativtakerne mener forholdene
burde ligge godt til rette for et slikt
prosjekt her ilandet.

— Norge er verdensledende pa
teknologi og vi har en enormt
lang kystlinje, spredt boset-
ning og et utall kaier og havner,
understreker Vatso og far stotte
fra amerikaneren Jones, som har
lang erfaring med utvikling av
teknologilesninger.

Gjor det mulig for regionalt naeringsliv
a flytte gods fra vei til sjo

moss-havn.no
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N3 utvikler de smarte algo-
ritmer og kunstig intelligens for
fraktmarkedet og modellen er i
grove trekkkjent fra for eksempel
nettdating, overnattingskatalogen
Airbnb og drosjetjenesten Uber.
Via en nettleser-basert app kan
befraktere finne aktuelle redere
og spediterer og omvendt. Priser
og betingelser kan om enskelig
avtales direkte mellom aktorene
uten unedvendige mellomledd.
Iappen ligger det administrative
verktoy for dette.

— Det er viktig & understreke
at «markedsplassen> er tosidig.
Redere og skipsoperatorer flag-
ger ledig kapasitet i sanntid og far
raskere tilgang til markedslaster
og oppdrag, mens befrakterne pa
samme mate kan legge ut frakt-
behov og fa raskere tilgang til
ledige fartoy, sier Svein Arild
Vatse.

Na erikke digitale markedsplasser
for shipping noe helt nytt, men
slike har stort sett vert begrenset

til serskilte fraktomrader eller i
form avlukkede systemer mellom
etablerte samarbeidspartnere.

— Med Keelspot mener vi at vi
har en modell med elementer som
fungerer for et vidt spekter behov,
ogséd for mindre aktorer uten faste
kunder eller fraktleverandorer.

Blant de som har hatt tro pa
visjonen er Innovasjon Norge,
Sarsia, Validé, Sogn og Fjordane
Fondet og investor Jan Borge
Sagmo, tidligere sjef i Bergen
Carbon Solutions. Til sammen
har disse aktorene gitt inn med
sju millioner kroner i prosjektet.

Gode grunner for
konservative rutiner
Skipstransportbransjen er tradi-
sjonsrik og av natur konservativ.
Med store investeringskostnader
oghoye driftsutgifter har aktorene
gjennom tiar funnet modeller som
er forutsigbare og trygge, i stor
grad basert p4 etablert, fast sam-
arbeid og et mylder av personlige,
tillitsbaserte kontakter.

Disse er det som stdr bak Keelspot og har utvi-
klet tienesten. Fra venstre Svein Arild Vatsg, Jon

Runar Heggelund, Ivar Borthen og Rich Jones.

FOTO: THOR BR@DRESKIFT.

—Deterikke noe galt med slike
gode tradisjoner, men disse har
nok delvis vert med pa & hindre
fleksibilitet og full utnyttelse av
reell kapasitet. Noe av det som
holder nerskipsfarten tilbake er
frykten for at andre lykkes, og at
alle kjemper hver for seg, hevder
Vatse.

- Vimener Keelspot er et sup-
plement og en alternativ losning
som bade kan fungere for kunden
som har behov for & fa fraktet varer,
enten det er over Atlanterhavet
ellertil en kainoen timer unna, og
for rederen som ensker & utnytte
lastekapasiteten bedre. Det er dar-
lig forretning & seile med uutnyttet
kapasitet.

Veisystemet kan bryte
sammen

Nar foresporsler via Keelspot nar
ut til mange aktorer pa en gang
spares det mye tid. Dette teller nar
skip skal velges fremfor lastebiler,
som i mange tilfeller tross alt vil
levere varene noe raskere.

Statens vegvesens progno-
ser viser videre at 70 prosent av
transportveksten i Norge vil skje
pé lastebil frem mot 2050. Da
er det klart at veinettet, swrlig i
utkant-Norge, vil slite med a takle
belastningen. Pa sjoen er derimot
fraktkapasiteten nesten uendelig
og enormt fleksibel.

I tillegg kommer miljogevin-
stene. Bedre utnyttelse av skipsfla-
tenvil gi endalavere operasjonelt
karbonutslipp for hvert tonn gods
for en transportsektor som alle-
rede har grunnleggende gunstige
utslippstall sammenlignet med
veitransport.

Fin respons i markedet
Svein Arild Vatso mener at mar-
kedet pa denne bakgrunnen viser
tydelige tegn pa interesse for opp-
startsbedriften med lokaleri NCE
Fintech Hub, inkubatorsenteret i
Media City Bergen:

— Vi har fatt inn vel 100 regis-
trerte selskaper siden vair MVP
(minimum viable product) ble
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KEELSPOT

Iraland

= Sweden

Keelspot er en nettbasert tjeneste med lav brukerterskel.
Her ser vi en skjermdump av tjenesten.

lansertiseptember, og kunne like
for jul notere den forste betalende
kunden. Nar testperioden med
disse pilotkundene er over star
kommersialisering og satsing pa
utlandet for tur. Malet er at test-
perioden og forbedringsprosessen
som folger denne munner ut et
sd gjennomarbeidet produkt at
alle kundene er villige til & betale
for tjenesten. Planen er at endelig
kommersialisering av Keelspot
med tilhorende fulllansering som
inntektsgivende tjeneste skal skje
i frem mot sommeren, sier daglig
leder og griinder Svein Arild Vatse.

Forngyd pilotkunde
En av pilotkundene hos Keelspot
er Selstad, som leverer et bredt
spekter utstyr, losninger og service
til ulike havbaserte naringer.
Med hovedkontor i Maley og
operasjoner fra 18 lokaliteter i
inn- og utland er effektiv frakt en
nekkelfaktor.
Logistics manager Janne Sel-
jeseth Dybvik sier at Selstad ofte

bruker lastebater, servicefartoy og
mindre fraktefartgyer for 4 sende
utstyr og deler til kundene, i til-
legg til at mye naturligvis garlangs
landeveien.

- For en kystbedrift som i stor
grad leverer til neringsdrivende
langs kysten er sjotransport vere
eninnlysendelosning. Ofte er sjo-
transport ogsa rimeligere, men
likevel havner altsd mange leve-
ranser pé lastebil. Ikke minst nar
det haster.

Hun papeker at fraktefartoyer
ofte seiler uten 4 utnytte kapasite-
ten skikkelig. Bedre oversikt over
fraktmulighetene kan kanskje
bidra til 4 gjore sjoen mer kon-
kurransedyktig ogsa tidsmessig.

- Jeg syntes et kystland ber
sende mye mer gods sjoveien og
héper at nye tekniske losninger
skal gjore det litt lettere 4 gjen-
nomfere denne visjonen, sier
logistics manager Janne Seljeseth
Dybvik.
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For 2024 har Oslo Havn
justert prisene i takt med
konsumprisindeksen pa fire
prosent. Samtidig spisser
man miljerabattene for &
belgnne skip som reduserer
utslipp.

- Det skal lonne seg a
investere i og ta bruk i nullutslippsteknologi.
Vivrir dagens rabatter i retning av en mer mil-
jodifterensiert prisstruktur for & premiere skip
som reduserer utslipp. Samtidig har vi okt
miljobidraget for alle som sikrer og fremskyn-
der nedvendige investeringer i nullutslipps-
teknologi. Dette hiper vi bidrar til at Oslo nar
malsetningen om 95% reduksjon avklimagasser
innen 2030, sier Einar Marthinussen, kom-
mersiell direkter i Oslo havn.

NYTT OM
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Eksplosiv vekst
innen cruise - bade
i antall skipog
passasjerer

Cruise-trafikken til Norge fortsetter d

Tallene fra arets cruisesesong er klare og
tallene viser at det massiv vekst i bade antall
skipsanlgp og passasjerer

AV ANDRE HAGEN

Ifolge prognosene vil denne
utviklingen fortsette ogsa dette
aret.

Datainnsamling gir tidlige
tall

Det er etter at Kystverket eta-
blerte Kystdatahuset at det nd lar
seg gjore & hente ut trafikkdata-
ene mye tidligere enn hva man
gjorde tidligere, da for eksempel
Cruise Norway eller Innovasjon

Norge samlet dataene inn basert
painnrapportering fra hver enkelt
destinasjon.

Na skjer dette sd & si automa-
tisk gjennom fortlopende havne-
datarapportering som skjer via
SafeSeaNet Norway og dermed
kan tallene for fjoraret hentes
inn allerede né og tallenes tale er
krystallklar. Cruise er for alvor
tilbake etter pandemien. Veksten
er formidabel, sett bide i forhold til
fjoraret ogikke minst hvordan det
var for Covid-19 inntraff.

_vokse og har aldri veert sterre. | fjor var det
Alesund som tok imot flest cruisepassasjerer.

Nzer to millioner flere
reisende
Tallene for 2023 viser 3 943 skips-
anlep hvor det var 6 162 235 passa-
sjerer ombord. De samme tallene
fra 2022 var 3469 0g 4266 716.
Prognosene man opererte med
for 2023 tilsa at man skulle komme
ut noe lavere enn det man til slutt
gjorde. De forste anslagene tilsa et
besok pa 3 847 anlep og S,S millio-
ner passasjerer, men tallene ble altsa
til slutt betydelighoyere enn dette.
to prosent flere skipsanlop enn forst
antatt, oghele 12 prosent flere pas-
sasjerer enn det man forutsaiprog-
nosene for sesongen tok til.
Arsaken til at prognosen ikke
slo helt til har sin helt naturlige



forklaring. 12022 var passasjer-
belegget lavere enn normalt og
Kystverket la derfor til grunn
antall passasjerer pr. anlop tillik
det som var tilfelleti2018/2019,
altsa for pandemien. I ettertid
viser det seg at skipene har blitt
storre og dermed har ogsé kapa-
siteten okt i forhold til hva som
var tilfellet for Covid-19. Det kom
dermed i nesten 0,7 millioner
flere passasjerer enn det man
forst anslo.

Fortsetteriar
Prognosene for 2024 er at den posi-
tive veksten vil fortsette. Ventelig vil
detkunne ende opp pa envekst pd
fire-fem prosent, og dermed trolig
161 flere skipsanlop. Nar det gjelder
passasjerveksten sd vil den veerelitt
hoyere enn antall anlep i prosent,
ogdetanslasat detkankomme over
350000 flere passasjereriar, kontra
ifjor. Slar disse prognosene til vil
antall cruisepassasjerer som telles
til norske havner og destinasjoner
kunne passere over 6,5 millioner
iar og for andre ar pa rad tilfore
flere reisende enn det faktisk bor
mennesker herilandet.

La oss legge til at disse tallene
er basert pa prognoser og disse sd
ledes er mer & regne for enretning/

Destinasjon = antall anlap

trend man ser for seg. Av erfaring
vet man at det ogsé blir en del jus-
teringer gjennom aret.
Prognosen er basert pa en
forenklet modell hvor Kystda-
tahuset har fatt inn forventede
anlepstall for Cruise Norway
sine medlemshavner og som
nevnt ses dette videre basert pa
Kystverkets datakilde, SafeSeaNet
Norway, hvor alle destinasjoner

veksten altsé tilbake.

Alesund er nummer to malt
etter antall anlep (283), Long-
yearbyen nummer tre (264), mens
Tromse holder fjerdeplassen og
opplevde nesten 70 flere anlop i
fjoriforhold til 2022.

Nir det gjelder antall passasje-
rer sa er det Alesund som er pa
topp. Alle destinasjoner opplevde
ifjor en nermest eksplosjonsartet

Til Alesund kom det skip med til
sammen 654 000 passasjerer, noe
som er en solid vekst fra 2022 hvor
detvar ner pd 417 000 passasjerer
om bord.

I Bergen var det 610 000 pas-
sasjerer om bord mot 364 000 i
2022, mens Stavanger innehar
tredjeplassen pd oversikten over
flest passasjerer med 570 000
cruisepassasjerer, mot 429 000

inngar. Ventelig vi det ogsa vaere aret for. B
noe variasjon i hvilke fartoy som
telles med i cruisestatistikken i

havnene i forhold til det som er

vekst sett opp mot aret for.

Antall anldp Passasjerer om bord

K Tets f e D 2013 2 402 3278 462
ystvefi ets orutset.nlslr:g.h ett? 2014 3 308 3071 884
gjor at det l‘_’li ncl’le ule er ket pa 7015 1975 7 747 937
gr‘lll‘(m ai’u 1kt Lng. }Tre se_ni‘ 2016 2122 2 704 375
Pte Sflff ongyearbyenha sp eslit 2017 2293 3191 711
ls((ir Heranse pa fgr‘inn avuike 2018 2624 3710 720
ategorisering av fartoy. 2019 2 883 4084 062
F 2020 ART 120196
Bergen og Alesund stgrst
Nar det gjelder hvem som er de 2071 a7 162 319
& - . 2022 3469 4 266 716
storste destinasjonene heri Norge
. . 2023 35943 6162 235
saleder Bergen fortsatt nokséa klart
. . 2024 pragnose 4104 6 527 241
nar det gjelderantall anlop. Bergen = =
R Endring 2023-p2024 161 365 006
haddeifjor 50 anlop flere enn hva 2% 5%
man hadde i 2022, o8 endte pa Endring 2022-2023 A74 1 895 519
totalt 358 cruiseanlop. Dermed er nering = =
14 % 44 %

Bergen tilbake til der man var for
pandemien, og vel sa det. Etter a
hanotert seg for 339 anlepi2019
kom nedgangeni2022, mennaer

Slik ser utviklingen ut ndr det gjelder cruise til Norge fra
2013 til og med fjordret, samt prognoser for 2024.

ALLE ILLUSTRASJONER: KYSTVERKET.

Bergen
Alesund
Longyearbyen
Tromsa
Stavanger
Griranger
slo
Honningsvag
Kristiansand
Olden
Haugesund
Flim
Trondhaim
Eidfjord
Hellesylt

Alta
My-Alesund
Molde
Andalsnes
Leknies
@vrige destinasjoner
Surn antall anlap alle destinasjoner

Her vises topp20-listen over destinasjoner som har flest

skipsanlgp.

( Destinasjon - antall passasjerer om bord
3L 308 339 Alpsund (8. N i A16 BED 133 153
283 240 1/49 Bergen 605 156 364 334 553571
264 196 114 Stavanger S70 587 429 048 461 430
241 213 175 Geiranger 374 951 246 108 398 712
203 211 236 Haugesund 372334 260014 79 560
162 147 210 Qlden Ab67 bRY 234 993 167 Ba0
160 169 124 Kristiansand 357 498 205614 B5 252
147 124 92 Dsla 352 050 269 485 231762
134 123 53 Hellesylt® ZEO 550 238 129 30929
132 111 91 Flim 239 BE2? 203 281 B9 26
125 a7 51 Nordfjordeid 195 662 125 456 44 069
112 116 157 Tromsg 188 718 147 236 154 134
108 91 20 Honningsvig 177 236 125413 142 499
17 91 &9 Trondheim 173 846 132 370 133 677
75 a1 144 Fidtjard 163 036 145 165 137 081
75 &7 30 Malde 144 930 120728 B2 604
75 (%] 22 Andalsnes 128 769 71620 81 403 —
73 65 36 Milay 108 501 229490 9 2
[ 41 45 Leknes 9445 50 8204 b5 523 g
:T) 51 a8 Longyearbyen 75617 40 182 49 898 ;
1006 B63 567 Bvrige destinasjoner 551 573 406 906 281874 %
3943 3469 2882 Sum passasjarar om bord alle dastinazjaner 6162235 4266716 4084062 S

Her er oversikten som viser at det kom flest passasjerer med cruiseskip til
Alesund i 2023, samt de 19 neste pd listen.

37



HAVNEMAGASINET

38

Sertifisert som
miljgfyrtarn g

Harstad Havn er nd sertifisert som
Miljafyrtarn. - Vi skal jobbe enda mer de
kommende dr for d kunne sikre en mer
beaerekraftig og miljgvennlig drift, sier
Cecilia Henninsten. Hun er miljgfyrtdarnan-
svarlig i havneselskapet.

Harstad Havn er na sertifisert som miljgfyrtarn.  Enteamjobb
Benevnelsen viser at havneselskapet oppfyller ~ Dette med flere tiltak har blitt

innfort og i arene fremover vil

strenge krav til arbeidsmiljg, innkjap, energi,
transport, avfall og estetikk.

AV ANDRE HAGEN

Cecilia Henningsen er den som
baerer tittelen miljofyrtirnansvar-
ligi Harstad Havn og sier at man
er gade ydmyke og stolte over &
ha blitt sertifisert og legger til at
hun héper at dette skal bidra til
4 inspirere og trekke flere i gron-
nere retning.

- Miljofyrtarn er en av Norges
mest brukte sertifikater for virk-
somheter, og pa denne maten har
Harstad havn KF mulighet til &
dokumentere sin miljoinnsats og
vise samfunnsansvar. Harstad havn
harallerede innfert forbedringer for

levering avavfall fra skip, der deter
sattut flere miljocontainere pa ulike
kaier. Det skal veere lett 4 komme til
Harstad havn sine kaier for 4 levere
avfall og viskal tilrettelegge for god
avfallshandtering, sier Henningsen
og legger til at man fra 2024 ogsa
harinnfert EPI for cruiseskip som
skal hjelpe oss & spore til fremdrift
iarbeidet med 4 redusere negativ
miljepavirkning.

- Itillegg blir vi mer beviste pa
4 holde dokumenter oppdatert
og relevante slik at kunder, leve-
randerer og brukere skal fa rett
informasjon fra oss som havn, sier
Henningsen.

havneselskapet ha mye mer fokus
pa hvordan man kan drifte pa en
mer baerekraftig mate, noe som
ogsa skal veere til fordel for de som
er knyttet opp mot havna.
Harstad havn skal blant annet
ha et malrettet fokus pa energi-
bruk, transport, HMS-rutiner,
innkjop og handtering av avfall.
- Gjennom en arliginnrapporte-
ring til miljofyrtarnet og et arshjul
skal vi oppdatere oginformere alle
ansatte hva viihavna skal og ber
gjore. Det erviktigat alle i Harstad
havn holdes oppdatert slik at vi
alle er beviste pa vare handlin-
ger. Dette er en teamjobb der vi
alle er ansvarlig for forbedringer,
for sammen kan vi bare bli bedre,
sier Cecilia Henningsen og leg-
ger til at Miljofyrtarn rett og slett



er miljoarbeid satt i system. Det
handler om a vaere bevisst oglegge
til rette for at alle tar gode valg til
det beste for miljoet.

Fokusomrade over ar
Prosessen for sertifiseringen
har veert en gjennomgang av det
man allerede gjor og har gjort,
men samtidig har man forbedret
omrader der mankan blibedre og
man har samtidig veert mer bevist
pa det ytre og indre miljoet.

- Harstad havn har over ar hatt
fokus hvordan vi pa en baerekraf-
tig mate skal drive havna, ikke
minst er dette synliggjort gjen-
nom strategiplanen for perioden

2022-2026. Na skal vi bli enda
bedre. Dette skal skje gjennom
arliginnrapportering, revisjoner,
tiltak, evaluering og nye mater
a jobbe pa. Det
er ikke alltid de
store endringene
har mest betyd-
ning, man ma
gjore litt og litt.
Harstad havn har
for eksempel tatt
grep ved d omgjore
papirabonnement,
til digitale utgaver. Vi har bedret
avfallhindteringen internt i
bedriften, oppdatert og tilfort flere
HMS-dokumenter, kuttet ned pa

Miljgfyrtarn®

papirforbruk og enda flere interne
tiltak. Nar vi bytter ut kjoretoy
velger vi na elektriske kjoretoy.
Tre av fire biler er elektriske og
sertifiseringen gir
oss na konkrete
verktoy for miljo-
ledelsen, som gjor
det enklere for oss
4 lykkes med en
gronnere omstil-
ling, forteller
Henningsen.

Investering i fremtiden

Det kan koste og gjore store end-
ringer i en bedrift, men for Har-
stad Havn er dette en investering i

fremtiden. For skip og bater er det
viktigat Harstad Havnlegger til rette
forat skipene og batene skalligge til
kai pa den mest miljomessige maten.

- Investeringene pa landsstrom
for eksempel er noe som er kost-
bart, men gevinsten er desto storre
om man ser p det fremover i tid.
Vihartilgang til230/400V strom
pa de fleste av vare kaier, i tillegg
har vi to landstrems-lavspent
anlegg som dekker tre kaier og et
tredje landstrems-lavspent anlegg
er under prosjektering. Dette er
en kostbar investering, men det
bidrar til miljeforbedringer nar de
kan ligge til strom, understreker
Cecilia Henningsen. [ |

A.VAGE AS

Over 60 ars erfaring
med anleggsarbeid

Vi har sidan oppstarten teke pa
oss arbeid innan heile bygge- og
anleggssektoren:
= Oppfaring avindustribygg
= Bygging avdamanleggi
betong til kraftverk
= Bygging av bruer,
undergangar og rasoverbygg
= Bygging av ferjekaier til
Statens Vegvesen
= Bygging av kaier til kommune,
skipsverft, rederi og
turistnaering

= Betongelement-produksjon

Vage AS, Morkamyra 15 - Furene, 6105 Volda

tlf. 70 07 88 83, epost: post@avage.as, www.avage.as
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Henlagte fartgyer
- Nar politi og patalemyndig-
het ikke vil bruke straffeloven

Henlagte fartayer av forskjellig starrelse og i forskjellig tilstand
er et problem for flere havner, og problemet dukker opp med
ujevne mellomrom og i forskjellige varianter. A henlegge et
fartay i havn eller annetsteds vil kunne rammes av forskjellige
regelverk, typisk forurensningslovgivningen og havne- og
farvannsloven. Det vil ogsa kunne vaere rettsstridig vis a vis
private rettigheter, for eksempel fordi plasseringen av fartayet
bandlegger annen manns eiendom. | visse tilfeller er forholdet
sagar straffbart. Som kjent kan det vaere brysomt, bade praktisk
og juridisk, & bli kvitt henlagte fartgyer. Det kan ogsa fort vise seg
a bli gkonomisk kostbart. Det har da verdi at man eventuelt kan
henfare forholdet under en straffebestemmelse. Straff har en
preventiv funksjon, ved at bruken av straff skal motivere
vedkommende til & holde seg unna den aktuelle type handlinger
for fremtiden (individualprevensjon), og - ikke minst - motivere
andre til & avholde seg fra samme type handlinger

(almenprevensjon).

Dersom man plasserer et fartoy pé annen
manns eiendom, typisk ved annen manns kai,
uten d ha noen forutgdende avtale, kan det ram-
mes av straffeloven § 346 om «ulovlig bruk av
fast eiendom m.v.»>. Bestemmelsen lyder:

«Med bot straffes den som bruker
eller rar over fast eiendom i strid med
rettighetene til eieren eller en annen
som rettmessig rar over eiendommen,
slik at den berettigede pdfsres tap
eller ulempe, eller i strid med dennes
uttrykkelige forbud.»

Jegbisto for noen méneder siden en offentlig
havn som var utsatt for en noksa frekk manever.
Enmannhadde solgt en lystbat. Baten varipasse
darlig forfatning. Kjoperen hentet ikke béten.

Selgeren ville bli kvitt den, og plasserte den
like godt i den stedlige offentlige gjestehavn.
Konfrontert med saken nektet selgeren forst
overfor havnens tjenestemann & ha plassert baten
igjestehavnen, men erkjente — etter konfronta-
sjon med at det fantes video-opptak — at baten
var plassert der «for & bli kvitt den>, ettersom
kjoperen ikke kom og hentet den.

Etter litt frem og tilbake, blant annet med
et pilegg etter havne- og farvannsloven § 17
overfor bade selger og kjoper, forsokte havnens
tjenestemenn 4 flytte baten tilbake til selgeren,
men métte gi opp, da selgeren fysiskintervenerte.
Biten er saledes blitt liggende. Den opptar plass,
det betales ikke, og det er — som vanlig i slike
tilfeller — alltid en viss fare for havarisom folge av
darlig ettersyn og usikkerhet om batens tilstand.
Dersom baten synker ved kai eller sliter seg og

driver utihavnebassenget, kan det bade oppsta
fare og padra kostnader.

Detble innlevert anmeldelse mot selgeren for
overtredelse av straffeloven § 346. I anmeldelsen
ble det pekt pa at «gjestehavnen er ment for
kortvarige besok. Men i dette tilfellet dreier det
seg rent faktisk om en form for (gratis) opplag,
ogdertilavenbatuten tilsyn. Dette er en aldeles
uhjemlet benyttelse av gjestehavnen.

Til sakens rettslige sier ble detianmeldelsen
vist til at gjestehavnen er & anse som «fast eien-
dom> Ved & plassere baten i gjestehavnen «for
dblikvitt den>, har selgeren «brukt eller radet
over> en fast eiendom, ved at han bandlegger
en gjesteplass. Da pafores havnen «tap eller
ulempe>, eventuelt begge deler. Tapet bestar
i at gjesteplassen ikke kan leies ut til ordinaere
kunder, og man taper derved inntekter. Ulem-
pen bestar i at man har liggende en bat uten
tilsyn og pa ubestemt tid og med latent fare for
havari. Havnens folk tvinges derfor til & gjore
et visst ettersyn.

Saken ble raskt henlagt av politiet «fordi det
ikke er rimelig grunn til & underseke om det
foreligger et straftbart forhold, jf. straffepro-
sessloven § 224>. Henleggelsen var temmelig
meningsles. Her var jo det straffbare forhold
opplagt, og sigar erkjent av vedkommende selger.
A forfolge saken ville derfor kreve minimale
ressurser hos politiet. Henleggelsen ble derfor
paklaget til statsadvokaten, som overordnet
patalemyndighet.

Iklagen ble det pekt pa de offentlige interesser
som her var krenket. Det ble videre pekt pa de
offentlige havners ansvar for felles infrastruktur
og for trygg ferdsel i farvannet. Videre ble det
noye redegjort for de problemer norske havner
har med henlagte fartoyer. Det ble ogsa pekt
pa folgende:

«En henleggelse av en sak som
den foreliggende, vil veere en ren



«invitasjon» for folk som gnsker a bli
kvitt en bat som er mer eller mindre
utrangert — hva enten det er selger
eller kjgper, evt arving —, eller for folk
som rent faktisk trenger en [gratis]
opplagsplass for kortere eller lengere
tid, eller pa ubestemt tid.»

Statsadvokaten fant imidlertid ikke & ville
omgjore politiets henleggelse avsaken. Anmel-
delsen viste seg derfor dessverre uten effekt.
Baten ligger der fortsatt. Hva som videre skjer,
eruvisst, blant annet om kjoperen — som har vist

Advokat Brynjar @stgard, Advokatfirmaet @stgard DA

seg et par ganger for noen maneder siden — vil ta
hand om baten, eller om havnen selvma gjore det.

Denne saken viser etter mitt syn at det ber gjo-
res en formell henvendelse til riksadvokaten om
behovet for at politi og patalemyndighet griper
fatti de klare og opplagte tilfeller av overtredelse
avstraffeloven § 346 ved urettmessig plassering
avfartoyeride offentlige havner. Enslikhenven-
delse kan for eksempel gjores avhavnenes felles
organisasjon. Dersom patalemyndigheten ikke
folger opp dette, bor det vurderes a henvende seg
til departementet med sikte pa & fainnihavne-
ogfarvannsloven en egen straffebestemmelse. I

mange tilfeller vil det nemlig kun vaere havnens
privatrettslige rolle som bereres av den retts-
stridige plassering av fartey, uten at det skapes
noen direkte fare. Det vil daikke vaere grunnlag
for palegg etter havne- og farvannsloven § 17,
og derved heller ikke grunnlag for overtredel-
sesgebyr etter lovens § S0 eller straff etter § 51.
En egen straffebestemmelse nar havner gjores
til «soppelfylling> vil derimot bade vere treff-
sikker og muligens pavirke hvordan politi og
pitalemyndighet handterer slike saker. [l
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HAVNEOVERSIKTEN

DE VIKTIGSTE HAVNENE OG
FORSYNINGSBASENE - g\ Bergen
LANGS KYSTEN! VADSZ Havn

TROMS@ ALTA

Pb. 6040, 5892 Bergen

Telefon: 55 56 89 50
HARSTAD Tolefaks: 55 56 89 86
E-post:
SORTLAND bergen.havnevesﬁs@bergenhavn.no
VAGAN
www.bergenhavn.no
BOD@ .
MO | RANA Pr NARVIK
HELGELAND HAGSET TERMINALEN
RORVIK TRONDHEIM
KARMSLND MOLDE ALESUND
NORDFJORD .~
\ = FLOR® CCB
B~ BERGEN
SANDNES
DRAMMEN T@NSBERG
HORTEN
HALDEN FLORO HAMN KF
Flore hamn er eit knute-
SANDEFJORD punkt for sjotransport,
midt mellom Bergen
BORG og Alesund
Telefon: 57 75 67 40
EIGERSUND LARVIK GRENLAND 24T vkt: 91 31 80 00
AHE NDAL www.ﬂorohcmn.no

re coast
meets innovation

N7 Drammen
() HALDEN Il . Jryting ——
BORGTEHAVNE \ '/ KOMMUNE j*\

firmapost(dborg-havn.no "k'""w .‘",',';’.25!:‘."— ’

TLUf: +47 69 35 89 00 . o " drammenhavn.no ww.cchomo "

@raveien 27 post@drammenhavn.no

Gamle Fredrikstad el o T T B 0 (‘1, I

Halden.havn@halden.kommune.no
borg-havn.no Telefon 41453777
www.halden.kommune.no

For annonsering kontakt Hilde Holtekjalen — tlf: 47 90 12 70 06
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BODO

HAVN

bodohavn.no

Sortland Havn KF

www.sortland-havn.no

TIf: +47 97140340
Havneveien 24,
9515 Alta
(Bukta Flytekai)

E-post:
postmottak.altahavn@
alta.kommune.no

www.altahavn.no

TROMSQ
HAVN

www.tromso.havn.no

HADSEL HAVN KF

Havneterminalen,
2. etq,
Stokmarknes.
Vakttelefon: +47 91 76 51 22

hadsel.havn@hadsel.kommune.no

NARVIK HAVN

Port of Marvik

Narvik Havn KF

Havnegata 2
8514 Narvik
+47 76 95 03 70

firmapost@narvikhavn.no
www.narvikhavn.no

.

Batsfjord Havn K/F

Postboks 74
9991 BATSFJORD
Telefon: 78 98 55 10
Telefaks: 78 98 38 60

Vagan Havnevesen KF

Postadresse: Postboks 121,
8301 Svolveer
Besoksadresse: Fiskger-
gata 23, Havneterminalen,
Svolveer.

Telefon: 760 67 990
VHF Kanal: 12/ 16
havnevakt@
vagan.kommune.no
vaganhavn@
vagan.kommune.no

Mo i Rana
Havn KF

Mo i Rana Havn KF

PB 185
8601 Mo i Rana
+ 47 7513 47 00

havn@moiranahavn.no
WWWw.moiranahavn.no

www.vadsohavn.no
havnevesenet@
vadso.kommune.no

TIf. 926 95 888

Helgeland
Havn..

post@helgelandhavn.no
www.helgelandhavn.no

TRONDELAG

E Harstad Havn KF

-
“Den foretrukne havna i nord”

TIf. +47 77 00 12 10

harstadhavn@harstad.kommune.no
www.harstadhavn.no

Arendal Havn

Tel: + 47 975 27000
post@arendalhavn.no
www.arendalhavn.no

=

Trondheim
Havn
EPrt  ferapestStrendhershons no

-

g%l
Nord-Trendelag Havn

Rervik IKS

Rervik havn
Fjordgata 8.
7900 Rarvik
TIf: 74390081
post@nthr.no
www.nthr.no

@S\ KRISTIANSAND
N ) HAVN

www.portofkristiansand.no

For annonsering kontakt Hilde Holtekjglen — tlf: 47 90 12 70 06
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VESTFOLD MORE O0G ROMSDAL

e L Molde og Romsdal [:ilﬁl

Vg

HOGSET
JCRERG
TONSBERG TERMINALEN AsS

Hogset

Tensberg kommune, Havn Hamnegata 8, 6633 GJEMNES

Kilengaten 24 6413 Molde TIf: 7129 48 00

3117 Tensberg Telefon: 71 19 16 20 Fax: 7129 47 28

Telefon: 33348025 office@molde-romsdalhavn.no post@hogsetterminalen.no
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Ved a annonsere i
Havnemagasinet nar
dere potensielle kunder
som havneanlegg og
havnerelatert industri, samt
sjgtransport og logistikk.

Hilde Holtekjglen,
tlif: 90 12 70 06
hilde@a2media.no




Nytt fra ESPO - European Sea Ports Organisation

SEA PORTS DRGANISATION

<EN | 1-2 JUNE

Forngyd med
parlamentets
anerkjennelse

Miristey of Sclence Free ,
and Ports Hanzeatic City
of Bremen

Den europeiske havneorganisa-
sjonen ESPO er sveert forngyd
med Europaparlamentets aner-
kjennelse av og statte til den
strategiske og omfattende rollen
til Europas havner

AV ANDRE HAGEN

Dette skjer etter at parlamen-
tet offisielt vedtok Berendsen-
rapporten, en initiativmelding
om «building a comprehensive
European Port Strategy>.

Spiller avgjgrende rolle

European Sea Ports Organization
(ESPO) mener anerkjennelsen av
og stotten vedtaksteksten gir til
den strategiske og vitale rollen
som Europas havner spiller, ogsa
viser at parlamentet har en god
forstielse avutfordringene havner
stir overfor og de hoye investe-
ringsbehovene havner har for &
kunne spille den mer omfattende
og kritiske rollen de hari dag.

I tillegg til & vaere Unionens
inngangsport til verden, logistik-
knoder og industrielle klynger,
er Europas havner knutepunkter
for energi. Som det har vist seg
de siste to arene, spiller havner
en avgjorende rolle for & sikre
Europas energisikkerhet og man
er samtidig tilretteleggere ogtil og
med akseleratorer for energiom-
stillingen. Havner trenger store
offentlige og private investerin-
ger i fremtiden for 4 ta pd seg alt

dette ansvaret og for a fortsette &
utvikle seg.

- Sterkt dokument

- Denne parlamentsrapporten er
et sterkt dokument. Den kommer
tilrett tid. Havneri Europaerien
overgang. Bade isin tradisjonelle
rolle som inngangsport til handel
ogknutepunkter i forsyningskje-
dene, sa vel som i deres nye rol-
ler som muliggjorer av Europas
viktige overganger, spiller hav-
ner en stadig mer strategisk og
kritisk rolle. Dette kan bare vere
bearekraftig hvis det er en stot-
tepolitikk pa plass som er stabil,
gir sikkerhet og stetter havneria
forbli konkurransedyktige, ogsa
overfor havner utenfor Europa,
sier ESPOs generalsekreter Isa-
belle Ryckbost.

-For oss er det & stotte og gjore
det mulig for havner a opprett-
holde sin viktige rolle, a forberede
og «bygge> for sine nye roller for
ana Europas ambisjoner, den best
mulige havnestrategien, legger
hun til.

ESPOs generalsekre-
teer Isabelle Ryckbost
er sveert forngyd med
parlamentets anerkjen-
nelse av havnene.
ARKIVFOTO: ANDRE HAGEN.

Rettferdig balanse
ESPO onsker videre velkommen
parlamentets fokus pa a sette kon-
kurranseevnen til Europas havner
i forkant, som kommer med noen
viktige budskap. Europaparlamen-
tetber om stotte tilhavnenesrolle i
energiomstillingen, serlig nar det
gjelder a utvikle hydrogeninfra-
strukturihavner samt fremskynde
tillatelsesprosedyrene. Detkrever
videre & unngé karbon- og forret-
ningslekkasje, unnga overdreven
administrativbyrde, oke innlands-
forbindelsene til og frahavner, samt
atilby dedikert havnefokus under
Connecting Europe Facility.
Totalt sett mener ESPO at
denne rapporten bor bane vei
for en tilnerming som sikrer en
rettferdig balanse mellom & styrke
Europas sikkerhet og konkurran-
seevne pa den ene siden og & sikre
et dpent handels- og attraktivt
investeringsmiljo og motstands-
kraften til sterke forsyningskjeder
som er avgjorende for Europas
samfunn og ekonomi pi den

andre. [ |
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Denne elektriske maskinen fra Sany
skal nd gjare tunge loft enkle i
Risavika. Detter skal veere den forste
CE-godkjente stackeren som noen
gang er levert i Europa.

Ny elektrisk

reachstacker til Risavika

Det er spennende
tider i Stavanger-
regionen nar det
kommer til fremti-
dens stackere. | hgst
leverte Kalmar den
farste elektriske
reachstackeren til
Norge til Westport,
og naer en ny maskin
levert, denne gangen
fraSany.

AV ANDRE HAGEN

Sany, som fort kan bli hoved-
utfordreren til sa vel Kalmar som
Konekranes, har hatt elektriske
reacstackere i kommersiell drift i
flere ar i Asia.

Gjennomtestet

Den europeiske versjonen kom til
Europa i fjor vinter og har gjen-
nomgatt harde testerini méneder.
Seabrokers Heavy Machinery som
er importeren av Sany i Norge er
derfor overbevist om at tiden der-
for erinne for 4 introdusere denne
for det norske markedet.

Med standard batteripakke péa
godt over 400kw, skal denne stac-
keren holde et helt skift. Denne
maskinen kommer med Catl bat-
teri, som man blant annet finner i
Tesla, samt Danfoss elektriks motor.
Importeren mener dermedat denne
stackeren vare en effektiv maskin
som skal fajobben gjort. Seabrokers
Heavy Machinery og Sany har det

siste aretlevert flere beltekraner med
batteridrift ogtar na godshandterin-
gen et stykke videre.

- Fordelen med & ga for en Sany
maskin er uten tvil at maskinene
har vert i drift i flere dr i Asia og
en er ofte pa generasjon 3 eller 4
for Sany velger alansere produktet
for det vestlige markedet, sier Odd-
mund Vareberg. Han er dagligleder
i Seabrokers Heavy Machinery.

- Betydelig interesse
Sany-stackeren ble montertimidten
av januar og skal de kommende
ukene pa provekjoring hos flere
akterer i forsyningsbase-clusteret
for Nordsjoen rundt Stavanger.

Ommund Vareberg, sier interes-
senharvertbetydeligog deteren
langliste av selskap som har meldt
sin ankomst de kommende ukene
for & prove ut den miljovennlige
losningen.

-Vikanlove en meget hyggelig

leveringstid pa reachstackere fra
Tyskland (pr.idag én til to mane-
der) om det er noen som har pre-
kartbehov. Det er omtrent samme
tiden det tar for 4 f4 en rorlegger
pa bestilling i dag, sier Vareberg
med et glimt i oyet.

Innspart pa kort tid
Den elektriske stackeren koster
noe meriinnkjop enn enkonven-
sjonell, men den ekstrakostnaden
er sapass lavatimportoren papeker
at besparelsene pa energi og ser-
vice dekker opp den panoen fa r.
- Vigar spennende tider i mote,
ikke minst nar det gjelder elektrisk
utstyr. Sany kommer med sa vel
elektriske terminaltraktorer og
elektriske trucker opp til 25 tonn
n&i2024 fra Sany. Viskal synes
igjen bade ved havner, jernbane og
andrelogistikknutepunkt de kom-
mende arene, sier en optimistisk

Vareberg. ||



klimavennlig, kollektivt
og kofritt.

————

~ Drammen havn skal bli
et enda mer effektivt og
miljgvennlig knutepunkt.

Drammen
'\Z’ drammenhavn.no

havn



GLIMT GJENNOM HISTORIEN

Havnemagasinet markerer 25-ars jubileum i ar. Farste utgave, av det
som den gang het Havneavisen (en svaert kort periode Norsk Havneavis),
kom sommeren 1999, senere ble magasinet kalt Knutepunkt, fgr det ble
gjort om til dagens benevnelse; Havhemagasinet. Pa disse sidene vil vi i
hver utgave gjennom jubileumsar presentere noen tilbakeblikk pa ting
vi har skrevet gjennom historien.

. : —
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Sier nei til j

Pa tampen av fjoraret fikk havnedirektar
o , : — Jarn-Even Hansen i Tromsg «sa grene
S e 1= il. I o flagret», etter at han og andre
th . havnedirektarer i Nord-Norge gikk ut
mot en satsing pa Nord-Norge-banen.
Ordfgrereni Tromsg, som selv er kjent for
eierinteresser i havheomrader, var mer
enni harnisk over dette og truet mer eller
mindre direkte med & avsette ogsa
e havnestyret som havnedirektaren
handler pa vegne av. Men denne
holdningen er ikke ny fra havnas side i
Tromsg. Her omtalte vi tidligere
havnedirektar Halvar Pettersens syn pa
saken allerede i mars 2002.
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Bransjefjes-quiz
Dette bildet er hentet fra vart rikholdige fotoarkiv giennom

25 ar.Ser du hvem dette er?
Her er noen hint:

1. 12 &r som mektig direktegr
2.Var ogsa leder av Norsk Havneforening
3. Fulgte opp yrkeskarrieren som politiker

Hver gang trekker vi en vinner med riktig svar som far et
gavekort pa 150 kroner fra Vinmonopolet. Ved arets slutt
trekker vi en hovedvinner som far et gavekort med verdi

2 000 kroner. Ved a delta med riktig svar i hver utgave kan du
sikre deg maksimalt antall «lodd» i trekningen av arspremien.
Send ditt svar til: konkurranse@havnemagasinet.no
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Oslo Havn KF blankt frifunnet

trrerging sy Dl cimm. D, o wisars
sy el e e i Lt
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| den aller fgrste utgaven av tidsskriftet
sommeren 1999 kunne man lese om
store planer om utvidet kapasitet i
Grenland havn. Der var mani gang med
byggingen av en ekstra RO-RO kai.
Grunnen var gkt ettersparsel etter
transport mellom Norge kontinentet og
England for store firmaer som Hydro,
Elkem og Borealis.

Ogsai Vesteralen var det planer om
utbygging. Havnesjef Hugo Naess pa
Sortland bygget ut havna for 19 millioner
kroner, og fikk dermed 100 meter ny kai
og 16.000 kvadratmeter bakareal.

| farste utgaven av bladet i 2010 kunne vi
bringe nyheten om at Oslo Havn var
blankt frifunnet av Oslo Tingrett i
forbindelse med miljgprosjektet Ren
Oslofjord. Selskapet Secora AS, som
fysisk utfgrte mudringsarbeidet ble

derimot ilagt en bot pa 500.000 kroner og

inndragelse av ytterligere 500.000 etter
det retten mener var ulovlig dumping av
forurenset masse og kloakk utenfor
Malmgykalven i Oslos havnebasseng. |
tillegg fikk to ansatte i selskapet bater pa
20.000 kroner hver. Norges Geotekniske
Institutt (NGI), som overvaket

deponeringen av de forurensede massene

i Oslo havn, matte ifglge dommen ut med

250.000 kroner i bot. NGl matte ogsa tale
at ytterligere 200.000 kroner ble inndratt

fra selskapet. Patalemyndigheten anket
senere Oslo Havns frifinnelse til
Borgarting lagmannsrett som nektet
anken fremmet.

S 24—

Grgnland havn eker kapasiteten

HAVNEMAGASINET
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BYGG | ANLEGG | KONSULENT

. AGDER
MARINE %
MUDRING 0G
MARINEOPERASJONER

Gismergveien 221.
4515 Mandal
Telefon: 906 70 156
post@agdermarine.no
www.agdermarine.no

A.VAGE

Bygg o8
Anleggsentreprengr

Morkamyra 15, Furene
6105 Volda
TIf: 70 07 88 83
Mob: 913 40 514
post@avage.no
WWW.avage.no

Temmerdal I
CONSULT AS

* BYGGTEKNISK RADGIVER
* PROSJEKTERING
* PROSJEKTLEDELSE
* BYGGELEDELSE
* KALKULASJON
* HAVNEANLEGG

TIf.: 70 10 42 60
www.tommerdal.no

REPSTAD
ANLEGG

Repstad Anlegg AS

TIf. 381053900
firmapost@repstad.no
www.repstad.no

Kragero
Sjotjenester
Gamle Kragerovei 12 A,
3770 KRAGERQD

Telefon: 970 00 111
sjotjen@online.no

@ Skaar

RADGIVENDE INGEMI@REIR

« Bygge- 0g anlegsteknikk

« Prosjektering av nyanlegg
og rehabilitering.

« Rehabilitering og tilstands-
vurdering av kaier

« Undervannsinspeksjoner

« ROV og dykkere

\
SWECO ﬁ

Sweco Norge AS
TIf. (+47) 67 12 80 00
post@sweco.no

Prosjektering av alle typer
havnekonstruksjoner

DREDGING

Wasa Dredging is an
experienced marine contractor.
Norway has been our home
market for the last decade. We
are specialized in underwater
drilling and blasting, backhoe
dredging and dredging of hard
and soft soils.

www.wasadredging.fi
Raastuvankatu 21B,
FIN-65100, Vaasa, Finland
info@wasadredging.fi
+358 6 3444 111

\? WASA

ElementPartner

@ran 37
6399 Andalsnes
71220010
kontor@element-partner.no

www.elementpartner.no

/) NRC Group

NRC Group ASA

« Mudring
« Plastring
« Undervannsspregning
« Kaibygging
« Dambygging
« Rehabilitering

TIf: 90 40 70 97
WWW.Nrcgroup.no

Spesialkompetanse
innen alle typer
havneprosjekter

) https://norconsult.no/
tjenester/samferdsel/
havn-og-farled/

Norconsult 4%

[£H
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SPUNT 0G PEL PA $J0 0G LAND
I HELE NORGE

“ 3

Borede peler Forankring

w W

Rammede peler Spunting

Finn ut mer pd www.fas.no

BN Sswareeanc B

.'.‘
'y
POLAR PEL
Vi driver med boring, peling og
spunting pa sj@ og pa land.

Vi har lekter 16x12m utstyrt med
vinsjer, stokkmatter og brakke til leie
pa Helgeland.
Besoksadresse midt
Prinsensgt 46, 7911 Trondheim
Mob +47 91634410
robert@polarpel.no
Besgksadresse Nord
Nordre gate 10, 8622 Mo i Rana

LEDENDE

MOBILKRANOPERAT@R

Left og transport i
Norden til petroleum,
industri, bygg/anlegg,

vindkraft, offshore

Tungleft og spesialtransport

Ingenigrtjenester

Totalentrepriser

www.cranenorway.com
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TIf:38022340 - post@agderport.no - www.agderport.no

AGDERPORTY)

« Industriporter
« Offshoreporter
« Hurtigporter

Service
« Lastesystem s"ér
. e
« Veertetting
« Rullegitter

« Brannporter/-darer

« Branngardiner

« Strimmelgardin

« Omradesikring/grinder
« Automatisering

Siktek AS

Skurvemarka 8,
4331 Algard

TIf: +47 48 30 90 90
e-post: post@siktek.no

www.siktek.no

GARDA

SIKRING

VITRYGGER SAMFUNN
OG VERDIER, LOKALT
OG NASJONALT

www.gardasikring.no
post@gardasikring.no

| FURSTAL

www.furstal.no

Omradesikring i
Nord-Norge

firmapost@furstal.no
www.furstal.no

VERFTSINDUSTRI

N\N=STCON

4 SKIPSVERFT
MED 6 DOKKER
¢ Riggreparasjon

e Skipsreparasjon
¢ Skipsbygging

Qlen : Florg + Karmsund - Helgeland

westcon.no e TIf. 53 77 50 00

RSO

GODHIINT SIKRINGSVIRKSOMHET

NORTH
MARITIME

Sarbarhetsanalyser
Sikringsplaner
Bistand og radgivning

AVARN

Security

Totalleverandar av
sikkerhetslasninger

ISPS-godkjent

Securitas

See a
different

world.

Telefon 02452
www.securitas.no

ULSTEIN BETONG MARINE AS

RTINS TR TR B

SOLID VARE

« Flytende hurtigbatkaier « flytende
liggekaier « flytemoloer -« flytende
servicebygg « oppdrettsflater

6064 Haddal, TIf: 70 01 90 50
ulsteinbetong.no

SOLUTIONS

TOTALLEVERAND@R AV
FLYTENDE HAVNEANLEGG

Marina Solutions leverer
og installerer flytende
betongkonstruksjoner

og marinaanlegg til norske
havner.

MARINA SOLUTIONS AS
post@marinas.no // 70 30 08 S0
www.marinas.no

0.E Hagen AS
Dykkerfirma

0. E Hagen AS
Dykkerfirma
6783 STRYN

tif: 91 77 66 63
avd. Kristiansand
tIf: 97 09 79 09
www.oehagen.no

FMIMC/XDIVING

Sentralbord: 55 36 34 34
Vakttelefon 24
timer: 913 05 052
901 07 833
www.imc-diving.no

VIKOrsta

Vik @rsta AS
Leverandaren med flest
batplasser i Norge, og
markedsleder pa
flytebrygger, marinaanlegg
0g balgedempere.
E-post: firmapost@vikorsta.no
TIf: 70047000
www.vikorsta.no

NOFI

TOTALLEVERANDGR AV
FLYTEKAIER OG
FLYTEBRYGGER | PE PLAST

Vedlikeholdsfri, robust og
slitesterk konstruksjon

Eidvegen 642, 9105 Kvalaya
TIf: +47 77 69 80 00

www.nofi.no

= smihidthavner us

Leveranderen med
lengst sammenhengende
erfaringsgrunnlag innen brygger
og anlegg for smabater.

TIf. 62 96 49 04
post@smabathavner.no

www.smabathavner.no

% Seabrokers

Havnekraner AS

Seabrokers
Havnekraner AS
Vestre Svanholmen 5
4313 Sandnes

TIf. +47 51 80 00 00
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ﬁ FENCONOR www.kalmar.no

= Enersys
Norges ledende Kalmar "‘l Ko s

= B
leverander av fender- MARINE . ok li
lgsninger og utstyr til Care ruckbatterier | I \

Ladere I
. Vi utferer service pa Litium ion batterier -
havneanlegg, skip 0g alt av maskiner og Www.mikomarine.com Byttessystemer
offshore utstyr uansett merke. nio@mikomarne.com Tilbehgr

Kontakt oss for mer informasjon pa
+47 98 211 923
info@enersys.no
WWW.enersys.com

Langgodshandtering SJOMALINGER
med trucker fra:

&° KALMAR

848 Materialhandtering @ NORKYST

Telefon: 67 18 67 00

Naerlandskartlegging
www.materialhandtering.no Innaskjaerskartlegging
FencoNor CoMBliET st Stensan £6 Malebat for godkjent og
Postboks 231, 1431 As : Vi utferer mudring, detaljert sjgmaling
post@fenconor transport av Konsulenttjenester
www.fenconor.no masser med lekter, GODKJENT AV
TIf: 64 90 67 50 undervannsspregning KARTVERKET FOR

Faks: 64 90 67 51 SJOMALING TIL

www.gerdstensen.no NAV'%E}R ’;‘tSnZORMAL

SPEDISJON Tel. +47 453 80 889
Terberg terminaltraktor

T

952 55 382 INTERMNATIONAL

AT
A HESEEREEEOER G TRANSPORT OG SPEDITION

ncnielsen Shipping siden 1956
vikingsped.no
TIf. +47 33 03 07 50

- TERBERG

SCANDINAVIA

= “"h-a.....': ...,‘ — e,
i..—:EE‘_.___.. —— = e — —

EMAGASINET

» HAVN > SUIOTRANSPORT P LOGISTIKK

For d bestille abonnement er det bare d sende en e-post til:

abonnement@havnemagasinet.no



Naer 40 millioner til
nye fiskerihavntiltak

Fiskerihavna i Kamgyveer, Nordkapp kommune, fikk
tilskudd gjennom tilskuddsordningen i 2023. Na har dtte
andre kommunale fiskerihavner fatt tilsagn om tilskudd.

FOTO: JARL-OVE RITCHIE-PETTERSEN

Gjennom tilskuddsordningen for kommunale
fiskerihavntiltak gir Kystverket na atte nye
prosjekt tilsagn pa til sammen 38,7 millioner
kroner til tiltak som skal gi bedre kommunale

fiskerihavner.

AV ANDRE HAGEN

Kystverket forvalter til-
skuddsordningen og lyste ut
midlene i september 2023. Kyst-
verket mottok totalt 17 soknader
innen seknadsfristen 1. november
2023.

De atte prosjektene som far
tilsagn omfatter fem fiskerihav-
ner i Finnmark, éni Troms, én i
Nordland og éniTrendelag. Pro-
sjektene som far tilsagn omhand-
ler sa som bade faste- og flytende
kaier, bolgedempingstiltak og
utdypingstiltak.

Bidrar til regional
utvikling

- Gode fiskerihavner er viktige for
dfa en mer effektiv og sikker sjovei,
ogkan bidra til & flytte mer gods fra
vei til sjo. Regjeringen prioriterer
kommunale fiskerihavner fordi
vi vet at det er viktig for regional
utvikling og skonomisk vekst,
fiskeri- og havminister Cecilie
Myrseth.

Denne tilskuddsordningen
skal bidra til & gi bedre ramme-
betingelser for fiskerinaringen
i kommunene, og skal stimulere

kystkommuner til utbygging

Totaliocaytrges

sl kaanicgy

Lbesby Liberabey . 3357 00 1 E58 A00 Fhitebrwgge o balgedemping
Hammerfest Eirvks . B 2300 000 3 150 0o Fas! kaianbegg

Mazsay Havarysund | 7 &0 000 . 3 B} D00 Fhybebrygge

ara ) ST B . 7230000 2 750 000 Fastkalankegg

Tiguiras

Karbsay Torwbg S0bd H0L 2 5P A5 Fhtebrygge of belkpedomping
Mordland

Soriold Stpksnes | 17000 000 | 5500 000 Fas! kaiankeqg

Trandslsg .

Afjord RO 0 RZE 000 4 64 000 Flytetrygge of Uidyping

S A1 Rash 900 30 &R5 G50

Oversikt over prosjektene som nd har fatt tilsagn. Tall i kroner eks. mva.

og utbedring av infrastruktur i
fiskerihavner.

- Tilskuddsordningen er et viktig
virkemiddel for 4 realisere fiske-
rihavnetiltak som kommunene
anser som samfunnsekonomisk
viktige, men som er sa kapital-
krevende at de vanskelig lar seg
gjennomfore uten statlig stotte. Vi

harigjen mottatt mange gode sok-
nader og opplever som for at det er
stor interesse for ordningen, sier
Sven Martin Tennessen, direk-
tor for transport, havn og farlei i
Kystverket.

Kystverket har allerede lyst ut
nye tilskuddsmidler for kommu-
nale fiskerihavnprosjekter med
soknadsfrist 1. mars 2024. [
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Baerekraftig og
fremtidsrettet
redningsskoyte

RS 175 «Wilhelm
Wilhelmsen» er en
farste milepaelidna
ambisjonenom en
smart og utslippsfri
fremtid for
Redningsselskapet.

Den nye redningsskeyten er
bygget hos Hydrolift AS og skal
primert vere stasjonert i Oslofjor-
den mellom Lysaker og Horten.
—Redningsskeyta har teknologi
som skal bistd mannskapet tild ta
smarte og effektive avgjorelser i
sok og redningsoperasjoner, i slep
og andre krevende operasjoner.
Den er ogsa baerekraftig fordi den
harlavere utslipp og er mer energi-
effektiv, sier presidenti Rednings-
selskapet Jon Rysst.

Vil styrke
Redningsselskapets
arbeid

Gudmor Ninni Wilhelmsen ble
invitert ned til redningsskoyta
for & gi den sitt navn. Tom Wil-
helmsens Stiftelse, ved styreleder
Thomas Wilhelmsen, besluttet i
2021 at man ville donere penger
til utvikling, design og bygging
av den nye redningsskoyta for &
hedre sin maritime arv og bidra
til okt sikkerhet pa havet.

T

— Med ny teknologi og tung
ekspertise fra bide Redningssel-
skapet og Wilhelmsen, er vi overbe-
vist om at den nye redningsskeyta
«Wilhelm Wilhelmsen» vil styrke
detlivsviktige arbeidet Rednings-
selskapet utforer, sier Thomas Wil-
helmsen, styreleder for Skipsreder
Tom Wilhelmsens Stiftelse.

—Partnerskapet gar hand i hand
med Wilhelmsen-gruppens visjon
om & forme den maritime industrien.
Visamarbeider oma utstyre fartoyet



med banebrytende teknologier og
losninger, og drar nytte avvér felles
maritime ekspertise.

Samler data og
informasjon

Redningsskoyta RS 175 «Wilhelm
Wilhelmsen> har systemer som
gir verdifull data og informasjon,
og gjor det mulig & stadig utvikle
skoytavidere. Informasjonen deles
med leveranderene slik at teknolo-
gien ombord over tid blir enda mer

RS 175 er en forste milepeel
i d nd ambisjonen om en
«grenn» redningsskayte.

intelligent. I tillegghar RS 175 sys-
temer som gjor den mer beerekraf-
tig, blantannet gjennom  overvake
drivlinjer og drivstoffbruk.

- Dennye redningsskoyta skal
isd mate vere under stadig utvik-
ling. Informasjon og erfaring vi
samler inn forer til et smartere
og mer barekraftig fartoy, og gir
oss kunnskap som ogsd kommer
Redningsselskapets ovrige flate
til gode, sier president Jon Rysst
iRedningsselskapet.

- En fantastisk gave
Donasjonen fra Tom Wilhelmsen
Stiftelsen er en utrolig raus dona-
sjon som skal styrke Redningssel-
skapets flate, ogikke minst bidra til
arealisere selskapets formal om &
redde liv og berge verdier.

— For & kunne satse pa fremti-
densredningstjeneste saméd viha
modige donatorer med pé laget.
Dette er rett og slett en fantas-
tisk gave fra Tom Wilhelmsens
Stiftelse, sier generalsekreter

- Vier overbevist om at den

nye redningsskeyta RS 175
«Wilhelm Wilhelmsen» vil
styrke det livsviktige arbeidet
Redningsselskapet utfarer, sier
Thomas Wilhelmsen, styreleder
for Skipsreder Tom Wilhelmsens
Stiftelse.

i Redningsselskapet, Grete
Herlofson.

- Vi onsker a bruke RS 175
til & teste ut og videreutvikle ny
teknologi i tett samarbeid med og
gjennom 4 utfordre leveranderin-
dustrien og samarbeidspartnere,
med mal om 4 finne «gronnere>
ogbarekraftige beredskapslosnin-
ger for fremtiden, sier Herlofson.
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Administrerende
direktor i Norges
Rederiforbund,
Harald Solberg,
har sagt opp sin stil-
ling for & begynne i
tilsvarende stilling i
Norsk Industri.
-Jegharhatt en sveert spennende periode
som leder for Norges Rederiforbund. Norsk
skipsfart er ledende i 4 utvikle og taibruk
teknologi og nye losninger for a redusere
skipsfartens utslipp. Jeg er spesielt stolt
av maten medlemmene i alle segmenter
tar lederskap og investerer i fremtidige
nullutslippslesninger, sier Harald Solberg.

Elise Caspersen har startetijobben som
ny fagansvarlig for maritim i ZERO.

Caspersen kommer fra stillingen som
radgiver for transport i ZERO, og startet
isin nye rolle fra nyttr.

Elise Caspersen
jobbet tidligere ved
Transportokonomisk
institutt, hvor hun for-
sket pa godstransport,
logistikk oginnovasjon
i transportsektoren.
Elise har en doktorgrad
isamfunnsekonomi fra NMBU.

Mikal Nielsen erfra 1.januar 2024 udnevnt
til visedirektor ved Skagen Havn. Nielsen har
vartansatt ved havna siden 2004, forst med
funksjon som havneassistent og siden 1. mai
2015 med tittelen driftssjef.

Alexander Vestre fra Loppa har startet i
stillingen som havnesjefi Alta. Det var 22
personer som sgkte pé stillingen

Vestre har mange ars erfaring innen
marin virksomhet. Siden 2008 har han
jobbet offshore. Han kommer til Alta havn
etter & ha vert plattformsjef for Rowan
Norway Ltd/ Valaris siden 2011. Vestre
etterfolger Hans Roar Christiansen,
som satt 11 ar i havnesjefsstolen i Alta.

Gorm Hillgaar blir
Redningsselskapets
nye maritime direktor.
Hansstarteristillingen
1. april.
Hillgaarkommer fra
stillingen som Senior
Vice President Asset
Management i Héegh LNG. Han har
teknisk bakgrunn, og har mer enn 19 érs
erfaring i den maritime bransjen.
Hillgaar har hatt mange roller i Hoegh,
deriblant med teknisk drift, kommersiell
operasjon og prosjekt. Han har tidligere
vert daglig leder for driftsselskapet, med
totalansvar for skipsdrifteni Hoegh LNG.

O

Inovemberifjor var Gunvor Ulstein, til-
bake som konstituert konsernsjefi Ulstein
Group ognaijanuar ble hunigjen utnevnt
som konsernsjef i Ulstein Group pé per-
manent basis.

Gunvor Ulstein representerer tredje
generasjon i Ulstein Group. Hun har hatt
flere stillinger i Ulstein, men allerede som
29-aring i 1999 tok hun pa seg toppleder-
rollen, en stilling hun | .
hadde i nesten 22 ar,
frem til 2020. Gun-
vor Ulstein represen-
terer med andre ord
kontinuitet.

Monica Berstad star-

tet 1. februarijobben som administrerende
direkter i Cruise Norway, og ble dermed
den som etterfulgte Inge Tangersas.

Berstad kommer fra stillingen som leder
avAlesund Cruisenettverk, enjobb hun har
hatt i temmelig noyaktig fire ar.

Berstad fararbeidssted ved Cruise Nor-
ways kontoriBergen, men stilte som betin-
gelse at hun kunne opprettholde bosted i
Alesund. Hun vil derfor pendle til og fra.

Neste nummer
kommer
29. april

Neste papirutgave av Havnemagasinet kom-
mer 29. april. Da vil vi blant annet bringe
stoff fra cruiseneeringens Seatrade Global,
Norske Havners fagseminar, og ellers mye
interessant stoff fra havnene rundt om.

I mellomtiden finner du bransjestoff pa vare
nettsider; www.havnemagasinet.no

PA KALENDEREN

2024

MARS

6.-7.MARS - Green Ports & Shipping
Conference, Singapore

19. - 20. MARS - Samhandling og muligheter,
Bergen

APRIL

8. - 11. APRIL - Seatrade Global, Miami

15. - 16. APRIL - Havnekonference 2024,
Aarhus

16. - 18. APRIL - Norske Havners fagsemi-
nar, Narvik

24- . 25. APRIL - Coast Link Conference
2024, Amsterdam

25.-26. APRIL - ESPO Conferense, Paris

AUGUST
22. AUGUST - Havnekonferansen,
Kristiansand

OKTOBER
21.-22. OKTOBER - Transport og logistikk,
Gardermoen

Er det arrangementer vi har oversett og
som burde statt her? Send oss en mail pa
andre@havnemagasinet.no.
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Tenketank

rundt

samhandling
og muligheter

Hvordan skal sjgveiens forkjempere og aktgrer
styrke fortrinnene og gripe mulighetene? Dette
skal en tenketank bringe til torgs i Bergen i

midten av mars.

AV ANDRE HAGEN

Det er Kystrederiene, i samar-
beid med Shortsea Promotion Cen-
tre, som samler transportbrukere
og sjoveiens aktorer for & utfor-
ske mulighetene for mer konkur-
ransedyktig godstransportinare
farvann, pd kysten og til Europa.

Samarbeid og teknologi
Malet for samlingen er 4 bringe
rederier, spediterer og havner
sammen med vareeiere og myn-
digheter for a diskutere felles
interesser og muligheter i en
tid med krav til baerekraftige
transportkjeder.

I folge den nasjonale vareeier-
undersokelsen i regi av Shortsea
Promotion Centre sier atte av
ti vareeiere at miljo vil pavirke
bedriftens logistikkvalg. Flertal-
let forteller at leveranderer som
ikke kan levere baerekraftige los-
ninger ikke er aktuelle fremtidige
partnere og vareeiere etterspor
tjenester som moter kravene til
forutsigbarhet og som gir best
effekt pa klimamél innenfor gitte
okonomiske rammer.

Er det da mulig 4 ta en sterkere
posisjon i transportmarkedet
gjennom samarbeid og bruk av
ny teknologi som effektiviserer
transportkjeden? Dette spors-
malet bransjeakterer innen sjo-
transport prove & finne svaret pa

sammen med ngkkelpersoner fra
kunde- og bransjesiden i Bergen
19.-20. mars. Malet med konferan-
sen er & dele kunnskap om felles
utfordringer knyttet til effektive
og barekraftige transportkjeder,
og knytte relasjoner pa tvers av

aktorbildet.

Perspektivfokus
Konferansen er inndelt i per-
spektiver fra aktorene i verdi-
kjeden,; vareeier, speditor, rederi,
havn, operater, lastebil, teknologi
og myndigheter.

Foredragsholderene blir spurt
om hvilken samhandling og grep
som trengs for & gjore sjoveien mer
konkurransedyktig, og hvilken
rolle de har som verdiskaper i
verdikjeden.

Fra forelopig bekreftede innle-
dere noterer vi; folgende vareei-
ere; John Christensen, Manager
Transport & Deployment i Coca
Cola Europacific Partners og
Gard Erik Dahl, direkter Shared
Logistics Services, Optimera. Fra
spediterene er direktor Gerdt
Meyer i JAS Norway meldt. Det
samme er direktor Bente Hetland
iNorth Sea Container Line og Are
Grathen, regionsdirekter Norge
og Sverige i Samskip. Fra havnene
skal Tommy Bjellas, havnesjef i
Eigersund Nering & Havn og
havnedirekter Tore Gautesen i
Karmsund Havninnlede. [

ILLUSTRASJONSFOTO.

En lordag midt i januar
fikk 110-sentralen inn
melding om at en eldre
skute hadde gatt ned i
indre havn. Det viste seg
4 vere MK «Mariell>,

NYTT OM

W et fartoy eid av selskapet
Prosjekt Nordlys AS, med

vernestatus hos Riksantikvaren.

MK «Mariell>, som tidligere het MK «Nord-
lys>, er bygget i 1917 og skal etter det Hav-
nemagasinet forstar vere Finnmarks eldste
fartoy. Fartoyet har veert lokalisert i Nordkapp
kommune siden 1950-tallet, og har veert brukt
til fiske.

To dager senere gikk 0gsa en annen bat, som
14 ved siden av forstnevnte, ned. Til tross for
advarsler om at baten var utsatt gjorde ikke eier
noe og to dager var det for sent.
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Nedgang, men likevel
godt bilar for havna
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Bilimporten over Drammen havn har i likhet
med bilsalget nddd et vendepunkt i 2023, med
en nedgang i antall importerte biler
sammenlignet med 2022.

I 2022 opplevde havna et
rekordarmedhele 121.655 impor-
terte biler. For 2023 viser statistik-
ken 106.325 importerte biler, en
nedgang pa 12 prosent.

Bekrefter trend

- De endelige tallene bekrefter
trenden som har vert tydelig
gjennom aret. Nybilmarkedet
har bremset kraftig opp, og reduk-
sjonen av antall importerte biler
er som forventet. Likevel er vi
godt forneyd med tallene for 2023
sett opp mot resultatene vi har
hatt de siste fem drene. Et godt
bilar for oss ligger rett i overkant
av 100.000 importerte biler, sier
Arne Fosen, havnedirektor i
Drammen Havn.

Nedgang etter sommeren

I forste halvar 2023 holdt bilim-
porten seg hoy sammenlignet med
fjordret, men mot sommeren og
videre utretharimportvolumene

hatt en solid nedgang. Nedgan-
gen i bilimporten kan i stor grad
tilskrives den betydelige tilbake-
gangeninybilsalgetilopet avaret.
@kningen i renteniva og de okte

Etter rekorddret 2022
kom nedgangen i bil-
havna i Drammen i fjor.

avgiftene pa bil har satt en brems
pa bilkjepernes appetitt for nye
kjoretoy, og dette setter sitt preg
péimporttallene. |

i st

J

I Havnedirektar Arne Fosen
anser likevel fjordret som et
godt bildr pd havna i Drammen.




Med over 30 ars erfaring som utstyrsleverandgr til skipsindustrien er vi etterhvert blitt
kjent som en problemlgser. Vi har et stort nettverk over hele verden som sgrger for rask
respons og leveranser av riktig utstyr til rett tid.
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Vi har til enhver tid stort lager av bade nytt og brukt
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MARITIME

assvegen 1
s, 5347 Aagotnes
Phone: (+47) 55 9090 20
mail: castle@castlehills.no
KjettingJan@gmail.com

Hills som utvikler og se
utstyr til marineindustrien




www.repstad.no

REPSTAD =
ANLEGG - §

Repstad Anlegg er en av landets ledende
havneentreprengrer. Vi utforer alle typer
oppdrag i tilknytning til sjo og det
marine miljget over hele Norge

» Bygging og rehabilitering
av havner, kaier og
bryggeanlegg

» Alle typer'maritime
betongkonstruksjoner

» Mudring og utfylling
» Miljgtildekking

» Sjgledningsanlegg
» Spesialoppdrag

Ta gjerne kontakt
... foren hyggelig prat
A <. om ditt prosjekt.
| Du finner oss pa
www.repstad.no




